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Shrnuti pro vedouci pracovniky

PFi zpracovani vyhledavaci studie vychodni varianty obchvatu mésta Zdar nad Sazavou byl dle
pozadavk( objednatele kladen duraz predevsim na vliv Zivotniho prostredi, jeho ochrany a
ochrany prirody a krajiny. Hledani vhodné trasy probihalo v tésné koordinaci s dopravnimi
inzenyry za uc€elem provéfeni vlivu na dopravni zatéz pozemnich komunikaci ve mésté a jeho
bezprostfednim okoli.

Jako problémové se dle oekavani ukéazalo dotéeni CHKO Zdarské vrchy véetné zasahu do jeji
I. z6ny v oblasti potoka Stavisté. Vychodni vétev obchvatu prochazi Il. zénou v udoli Strzského
potoka, které bezprostfedn& souvisi s evropsky vyznamnou lokalitou Louky u Cerného lesa
(soustava Natura 2000, zaroveri maloplos$né zvlasté chranéné uzemi — pfirodni pamatka a lokalita
mokfadd narodniho vyznamu) situovanou nad Konventskym rybnikem. Obchvat prochazi také
OP Zelené hory, kde se vzhledem k zapisu poutniho kostela sv. Jana Nepomuckého na seznam
kulturniho dédictvi UNESCO sleduje krajinny raz a pohledové horizonty a kde jsou dle vyjadfeni
NPU vylougeny vizualné rusivé prvky pozménujici krajinu. K tomu konstatujeme, Ze i zapadni
varianta obchvatu mésta z platného uzemniho planu prochazi timto ochrannym pasmem.

VYCHODNI OBCHVAT

Pro dal$i sledovani doporuc¢ujeme modelované varianty 11 a 12, které Ize charakterizovat
absenci jizni vétve obchvatu. Vzhledem k nizkym intenzitam dopravy na jizni vétvi (RPDIPRAC
< 3000 voz/24 hod), jejimu zasahu do pfirody a krajiny, finanénim nakladdm a dal$im negativiim
Ize uvazovat jeji Uplnou absenci. Dopravni vyznam samostatné vychodni vétve zUstava i bez ni
v podstaté stejny. Obchvat pak pfebira z mésta pfedevSim dopravu v severojiznim a
severovychodnim sméru, ve vyrazné mensi mife pak dopravu ze zapadniho sméru (od
Havli¢kova Brodu).

Pfipadna realizace jizni vétve by znamenala pfinos pro odleh&eni dopravni zatéze hlavné v
zapadni ¢asti mésta a na prujezdnim Useku stavajici silnice 1/19 v Hamrech nad Sazavou. Jeji
dostavba je teoreticky mozna v podobé zkracené varianty ,b“ s alternativnim prichodem pod
Hamerskym kopcem dle varianty ,a“. Lze ji v§8ak povazovat za volitelnou, respektive zbytnou.
Realizace jizni vétve obchvatu se pfi srovnani pozitiv a negativ nejevi jako opodstatnéna,
cozZ je jeSté vice umocnéno pfi zahrnuti vysoce finanéné i technicky naroéného useku 3 Jihlavska
— Brnénska pres zelezni¢ni traté.

Jako nejvhodnéjsi pro vychodni vétev obchvatu povazujeme variantu ,,D“, ktera pfinasi
nejlepsi kompromis mezi hledisky technickymi, dopravnimi, ekonomickymi, ekologickymi
a sociologickymi. Za vyznamné pozitivum povazujeme moznost vytvofeni mostniho objektu pro
mimouroviové prevedeni cyklostezky EV4 na Zelenou horu. Rekreacni funkce krajiny je zde
pomérné vyznamna. Zminéna cyklostezka zaroven slouzi k pfistupu na obhospodafované
pozemky, ktery by tak byl zachovan bez nutnosti droviiového kfiZzeni s obchvatem. Trasu Ize
povazovat za plynulou jak z hlediska smérového, tak vySkového vedeni komunikace.

Alternativou zlstava varianta ,E“, ktera minimalizuje zasah do udoli potoka Stavisté za cenu
pfijatelnych negativ. Variantu ,,E“ tak mizeme doporucit v pripadé, Zze investor bude
upiednostiovat trasu obchvatu, ktera znamena relativni minimum kompenzacnich
opatreni a technickych reseni ve vztahu k ochrané prirody a krajiny. Nevyhodou zUstava
vytvoreni kfizovatky se silnici [1/353 v misté smérového motivu trasy, ktery ne zcela koresponduje
se zbytkem trasy — trasy spiSe velkorysejsi z pohledu plynulosti — a vyzada si terénni Upravy pro
zajisténi rozhledovych pomérl kfizovatky, dale pfiblizeni obchvatu k obci Vysoké a mirné zvyseni
délky trasy.

386934TP30| | | |bfezen 2023



Mott MacDonald | Zd'ar nad Sazavou, vyhledavaci studie obchvatu — vychodni varianta
A. Priivodni zprava

Realizace &i nerealizace propojeni ulic Libické a Bezru€ovy ma vliv v modelovanych variantach
11 a 12 pfedevsim na severni Usek vychodni vétve obchvatu (mezi kfizovatkami K22—-K23), kde
rezultuje v rozdil intenzit dopravy pfiblizné& 500 obousmérnych jizd za 24 hodin. Podobny vliv m&
tato propojka také v modelovanych variantach 5 a 6 na cely obchvat.

SIRSi SOUVISLOSTI

Vzhledem k odhadu nakladl vychodni varianty obchvatu mésta, ktery vychazi na zhruba
1,6 mld. KE bez DPH pro samostatnou vychodni vétev (a pfipadné 2,3 mid. K& bez DPH pro
kombinaci vychodni + zkracena jizni vétev), se jevi vychodni obchvat mésta jako finanéné
pfiblizné srovnatelny se zdpadni variantou. Vzhledem k tomu, Ze nejsou stanoveny finanéni
naklady zapadniho obchvatu v odpovidajicim ¢ase a rozpracovanosti projektu, nelze finanéni
stranku téchto dvou protichdnych zamérd jednoznaéné porovnat.

Rozhodujici v§ak nejsou jen technické a finanéni stranky Zaméru samy o sobé, ale také hledisko
ochrany pfirody a krajiny nebo stranka sociologicka. Dle stanoviska Agentury ochrany pfirody a
krajiny Ceské republiky, Spravy CHKO Zdarské vrchy bude, ve srovnani se zapadni variantou z
aktualniho uzemniho planu, vychodni varianta obchvatu znamenat nesrovnatelné vétsi zasah do
Zivotniho prostfedi a podoby krajiny. AOPK CR dale konstatuje, ze realizace vychodni
varianty by v nékterych usecich byla v pfimém rozporu se zakazy uvedenymi v zakoné a
nedoporucuje jeji dalSi rozpracovani. Vzhledem ke konfiguraci terénu a vedeni vSech variant
vychodni vétve obchvatu skrz povodi Strzského potoka a potoka Stavisté |ze povazovat za
nevyhnutelny odtok ¢asti vod z télesa komunikace a jejich pfikopt do oblasti EVL Louky u
Cerného lesa, respektive EVL Stavi$té. Negativni postoj zastavaji také dal$i subjekty jako
napfiklad Narodni pamatkovy Ustav nebo dotéené obce, jejich obyvatelé a spolky.

Vzhledem ke zminénému povazujeme vychodni variantu obchvatu za vysoce
problematickou s fadou vyhrad dotéenych subjektu i objektivnich negativ pfedevsim kvili mife
zasahu do zivotniho prostiedi. Jeji realizace by pfinesla komplikace pravni, technické a také
nezanedbatelné Casové zdrZeni (pfedbé&Zny odhad zhruba 4 roky) oproti varianté aktualné
zanesené v uzemné planovaci dokumentaci. Vychodni variantu v8ak nepovazujeme za zcela
nerealizovatelnou.

Dle dosavadnich zjisténi a na zakladé projednani s Reditelstvim silnic a dainic Ceské republiky
se v souc€asné situaci jevi jako racionalni krok upfednostnit zapadni variantu obchvatu.
Vzhledem ke stavu projektové pfipravy této stavby (technické studie pochazeji z roku 2009,
respektive 2010 dle rozdéleni projektd dil€ich usekl a pfednadrazniho prostoru) pfedpokladame
provedeni aktualizace technické studie zapadniho obchvatu, kterd zohledni navrh dle aktualnich
predpisi a predevS§im zapracuje znamé pozadavky EIA. Na zakladé této aktualizované
dokumentace bude mozné zpracovat ekonomické posouzeni zapadni varianty. V pfipadé, ze by
vysledek byl negativni, je nasledné mozné stejnym zplsobem posoudit vychodni variantu a
pfipadné pokraCovat v jejim rozpracovani.

386934TP30| | | |bfezen 2023
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2 Zduvodnéni studie

Dopravni situace ve Zdaru nad Sazavou v soudasné dobé zrcadli skute¢nost, kdy méstem
prochazi dvé statni silnice |. tfidy, které s sebou nesou také tranzitni t€Zkou nakladni dopravu.
Silnice 1/37 (Trutnov — Velka Bite$§) tvofi patefni komunikaci mésta v severojiznim sméru, ktera
vede mimo jiné centralnim naméstim Republiky a v severni ¢asti mésta u zamku pfes historicky
cenny barokni kamenny most (1. polovina 18. stoleti) pfes Strzsky potok. Silnice /19
(Nezbavétice — Sebranice) pfivadi silni¢ni dopravu od Havlickova Brodu pfes Hamry nad Sazavou
do stfedu Zdaru nad Sazavou. Po odpojeni z /37 na jiznim okraji mésta vede 1/19 vychodnim
smérem na Nové Mésto na Moravé.

Sit komunikaci ve mésté a jeho bezprostfednim okoli, jeji stav z pohledu dopravni zatéze, silnych
a slabych stranek, vize a moznosti do budoucnosti fesi ,Generel dopravy pro mésto Zdar nad
Sazavou“ (08/2021, Mott MacDonald CZ, spol. s r.0.). V ramci feSeni této vyhledavaci studie
(VST) jsou vyuzivany poznatky z generelu a jeji navrhy, doporuéeni a zavéry jsou vyvozovany na
zakladé ovéreni aktualizovaného dopravniho modelu mésta v moznych scénafich budouciho
usporadani sité pozemnich komunikaci. Podrobnéji se této problematice vénuje samostatna
pfiloha C.1 této PD.

Predmétem vyhledavaci studie je provéfeni vychodni varianty obchvatu mésta Zd'ar nad Sazavou
jako alternativy k zapadni varianté, ktera je zanesena v aktualné platném Uuzemnim planu mésta.
Jak ve spoleCenském prostoru, tak v dokumentech tykajicich se zapadni varianty se objevuji
pozadavky na provéfeni moznosti realizace vychodni varianty. Uelem VST je prozkoumani
zdjmového uzemi pfedmétné pozemni komunikace s cilem vyhledat vhodnou variantu umisténi

komunikace pro rozhodovani objednatele o varianté obchvatu a pfinést podrobné&jsi informace o
moznostech, nastrahach a podminkach pfi vybéru jeho vychodni varianty.

Kvuli rostoucim intenzitam dopravy a mobilité obyvatelstva je pro zajisténi komfortu, plynulosti a
bezpec&nosti dopravy obchvat mésta ve stfednédobém horizontu Zadouci.

Doplfikova informace: Dne 5. 12. 2022 bylo Krajskym ufadem Kraje Vysocina vydano souhlasné
zavazné stanovisko k posouzeni vlivil stavby ,1/37 Zdar nad Sazavou — SZ + JZ obchvat* (4.
zapadni varianta obchvatu) na zivotni prostfedi (tzv. EIA) s fadou podminek.

Terminologie uvedend v této PD:

,zapadni varianta“ = varianta obchvatu mésta zanesena v aktualné platném UP

»vychodni varianta“ = nékdy nazyvana téz jako varianta ,Strnad“ dle autora jejiho konceptu
Ing. Milana Strnada = varianta obchvatu mésta, ktera je pfedmétem této VST a sklada se ze
vzajemné pfimo nenavazujici vychodni a jizni vétve

.Zamér‘ = obchvat bez bliz§iho ureni = pfedmétna vychodni varianta obchvatu, at uz jako
celek nebo jeji dil¢i ¢asti (vétve nebo subvarianty jejich smérového vedeni trasy)
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3 Zduvodnéni studie

3.1 Vymezené Uzemi pro navrh realnych variant

Koridor k provéreni vychodni trasy obchvatu dany objednatelem vychazi z dokumentu ,Koncepce
prelozek silnic 1/19 a 1/37 pro mésto Zd'ar nad Sazavou* (06/2016, Ing. Milan Strnad & Nydrle —
projektova kancelar), ktery nastinil alternativni feSeni k zapadni varianté obchvatu. Zajmové
Uzemi se sklada ze 2 samostatnych &asti.

3.1.1 Vychodni vétev — nova trasa silnice 1/37

e ZacCatek upravy — mezi mistni ¢asti Strzanov a kfizovatkou 1/37 x 11/350
e Konec Upravy — kfizovatka 1/19 x 111/35420

e Prachod — vychodné od Strzanova, Konventského rybniku, mezi Zdarem nad Sazavou a obci
Vysoké, pfes udoli potoka Stavisté

3.1.2 Jizni vétev — nova trasa silnice 1/19

e Zacatek Upravy — mezi kfizovatkou 1/19 x 111/01842 a obci Hamry nad Sazavou

e Konec Upravy — okruzni kfizovatka stavajici 1/19 x 1/37 (stavba “I/37 Zd'ar nad Séazavou,
Jihlavska — Brnénska“, predpoklad zacatku realizace v roce 2023)

e Prichod — severovychodni Ubo¢i Hamerského kopce, okolo Radonina, jihovychodné okolo

Kamenného rybniku; v uz§im zadani je stanoveno provéfeni vyuziti koridoru nadzemniho
vedeni VVN

Obréazek 3.1: Vymezeni koridoru (tzv. varianta ,Strnad” — modré linie)
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PFi volb& trasy obchvatu Zdaru nad Sazavou je stéZejnim kritériem minimalizace zasahu do
Zivotniho prosttedi. Zajmové Gzemi se nachazi v CHKO Zdarské vrchy, zamérem jsou dot&eny
vSechny jeho zény, které odrazi pfirodni hodnoty izemi. Pfedmétné koridory dale zasahuji do
ochranného pasma vodniho zdroje VN Stavisté, ochranného pasma pro ,Areal byvalého
cisterciackého klastera a poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hofe ve Zdare nad
Sazavou“ (dale jako ,OP Zelené hory“, Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hofe je
pamatka svétoveho dédictvi UNESCO), evropsky vyznamnych lokalit soustavy Natura 2000,
maloplo$ného zvlasté chranéného Uzemi, mokfad(i narodniho vyznamu nebo biotopu vybranych
zvlasté chranénych druhu velkych savcl. Dotéeni pfirody a krajiny je blize popsano v kapitole 5.

Z pohledu €lenitosti terénu se jedna o pahorkovitou oblast, vrchovinu, ktera je zvrasnéna udolimi
vodnich tokd. Vyskové zmeény v8ak umozfuji vedeni tras obchvatu prevazné po terénu.
Vyraznéj$i nasypy jsou navrhovany jen lokalné v pfedpoli mostnich objektl pfes udoli lokalnich
biokoridort, hlubsi zafezy pak pouze mezi Cernym lesem a obci Vysoké. Zarezy také prispivaji k
menSi viditelnosti pozemni komunikace ze Zelené hory, jelikoz se v souvislosti s OP pro ,Areal
byvalého cisterciackého klastera a poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hote ve Zdare
nad Sazavou“ (dale jako ,OP Zelené hory*) sleduji mj. také dalkové pohledy a charakter krajiny
jako celek véetné vSech jeho pfirodnich i ¢lovékem doplnénych prvkil. V pfipadé pozadavku na
striktni sledovani reliéfu terénu by pfipadalo v uUvahu pouziti vyjime€nych, nenormovych
parametrd silnice, nepovazujeme to v8ak za nutné. K vét§imu zaclenéni dopravni stavby do
krajiny doporu€ujeme v podrobnéjSich stupnich PD odbornikem na krajinafskou architekturu
zvolené vysadby Ci terénni Upravy v okoli pozemni komunikace dle konkrétni lokality.

Vychodni vétev vede na dosah obydlené mistni ¢asti Strzanov, dalSim dotéenym zastavénym
Uzemim je obec Vysoké. Jizni vétev prochazi nedaleko zahradkarské kolonie u Hamrd nad
S&zavou a dale vychodnim smérem nedaleko mistni ¢asti Radonin. Mezi arealem spole¢nosti
ZDAS a Radoninskym rybnikem se nachazeji samostatné usedlosti. Trasa obchvatu vede
extravilanem, mimo zastavéné uzemi dot€enych obci.

Obecneé Ize k vychodni varianté obchvatu konstatovat, Zze pfedmétné tuzemi je zénou klidovou s
mnozstvim volné Zijicich zivoCichud v&. vysoké zvéfe a intenzivnim vyuZivanim k rekreaci a
volno¢asovym aktivitam obyvatel a turistd.

Dle tzemniho planu Zdaru nad Sazavou se jihovychodné od Kamenného rybniku nachazi lokalita
s archeologickymi nélezy.

Vhodné body priichodu, resp. problematické body jsou definovany vyse zminénymi oblastmi
ochrany pfirody a konfiguraci terénu.
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Obrézek 3.2: Zakres Uzemi s archeologickymi nalezy v UP Zd'aru nad Sazavou, tmavé &ervené
¢arkovany polygon

N\ \ /i 2l

Zdroj;  Koordina&ni vykres UP Zdaru nad Sazavou

3.4 Predpokladané zahajeni a ukonéeni stavby

Vzhledem ke sloZitosti feSené problematiky obchvatu, technickym a pravnim souvislostem se
zménou zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina, Uzemnich planG, predpokladanému
projednavani s dotéenymi subjekty, obecnym odporem €asti dot€enych obci a vefejnosti, nutnosti
zajisténi financnich prostfedkud, ad. je nepravdépodobny zacatek realizace stavby dfive nez v
horizontu 10 let, tj. v roce 2033.
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4 Vychozi udaje pro navrh variant

Obchvat je navrzen v souladu s pozadavky spravce silnic |. tfidy Reditelstvi silnic a dalnic CR v
Sitkové kategorii S9,5 jako extravilanova komunikace |. ftfidy, dvoupruhova, smérové
nerozdélena. Navrhova rychlost 70 km/h vétSiny variant odpovida navrhové kategorii S9,5/70
zapadni varianty obchvatu, pfedevsim v8ak odpovida €lenitosti terénu a vySkovému priibéhu po
délce trasy. Nékteré subvarianty vychodni vétve svymi parametry odpovidaji navrhové rychlosti
90 km/h. K tomu konstatujeme, ze navrhova rychlost souvisi s navrhovymi parametry pfedmétné
pozemni komunikace, nikoliv pfimo s povolenou ¢&i dovolenou rychlosti stanovenou na této
komunikaci.

2X jizdni pruh 8. 3,50 m = jizdni pas 8. 7,00 m 7,00 m
2x zpevnéna krajnice 8. 0,75 m 1,50 m
2x nezpevnéna krajnice §. 0,50 m 1,00m
Volné kategorijni Sitka 9,50 m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je standardné 0,75 m, v pfipadé osazeni svodidel 1,50 m.

Trasy obchvatu souviseji nebo se pfimo dotykaji nasledujicich pozemnich komunikaci a draznich
staveb:

Silnice 1/19 — pfedmét VST, stavajici trasu vedenou méstem je mozné po realizaci obchvatu
preklasifikovat

Silnice 1/37 — pfedmét VST, stavajici trasu vedenou méstem je mozné po realizaci obchvatu
preklasifikovat

Silnice 11/353 — krajska silnice zajistujici dopravni spojeni obci Vysoké a Pogitky se Zdarem
nad Sazavou, respektive mistni ¢ast Radonin a obce ve sméru na Jihlavu se Zdarem nad
Sazavou

Silnice 111/35420 — krajska silnice napojujici Mélkovice na sil. 1/19

Silnice v prodlouzeni ul. Novoméstska — komunikace napojujici jihovychodni ¢ast mésta na
kfizovatku 1/19 x 111/35420

Cyklostezka EV4 na Zelenou horu (Cyrilometodéjska stezka)

Cyklostezka &. 4369 ze Zd'aru do Nového Veseli

Cyklostezka podél silnice 11/353 ze Zdaru do Radonina

Zelezniéni trat &. 250 — dvoukolejna elektrifikovana trat Havligkav Brod — Tinov

Zelezniéni trat &. 256 — jednokolejna trat Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tisnov

Vlecka spole€nosti AGROPODNIK Velké Mezifi¢i — vnitroarealova vlecka u Kamenného
rybniku

Pfedmétny obchvat nezasahuje do zadnych stavajicich most nebo tunell, nevyzaduje si tak ani
zadnou zménu ¢&i upravu takovychto objekt(.
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Mostni objekty na obchvatu jsou navrzeny pro prekonavani lokalnich biokoridor( fi¢nich niv a
kfizenych Zelezni¢nich trati s volnou Sitkou na mosté 9,5 m mezi svodidly dle navazuijici trasy
silnice $9,5. V pfipadé prekonani méné vyznamnych biokoridort a vodnich tokd budou navrzeny
presypané mostni konstrukce, které opticky Iépe navazi na okolni terén a umozni pohyb Zivocichl
nebo osob.

V pfipadé preruseni cyklostezky EV4 na Zelenou horu je v nékterych variantach vychodni vétve
navrzen mostni objekt pro jeji bezkolizni kiizeni obchvatu. Vzhledem k uzivani této komunikace
nejen k provozu cyklistl a péSich, ale také jako pfistupové komunikace vlastniki k jejich
pozemklim, je nutné na mostu uvazovat také s dopravnim zatizenim od motorovych vozidel.
Volna Sitka na tomto mosté je uvazovana 5,0 m.

Dopravné inZzenyrské posouzeni zaméru vychodni varianty obchvatu vyuziva datovou zakladnu
a zjisténé vysledky strategického dokumentu ,Generel dopravy pro mésto Zdar nad Sazavou*,
ktery byl schvalen zastupitelstvem mésta 16. 12. 2021 a polozil zaklady dopravni koncepce
mésta. V ramci praci na Generelu byl vytvofen multimodalni dopravni model v softwaru VISUM.
Komunikacni sit v dopravnim modelu zahrnuje vSechny silnice a vyznamné mistni a ucelové
komunikace na Uzemi mésta a jeho okoli. Pomoci modelu byla provedena prognéza vyvoje
intenzit dopravy. Byly testovany rlizné varianty a scénare vyvoje mésta a dalsi vlivy, které maji,
¢i budou mit, vliv na intenzity dopravy na pozemnich komunikacich ve mésté. Pro posouzeni vlivu
vychodniho obchvatu byl, dle pozadavk( objednatele, pouzit dopravni model na udrovni
vyhledového roku 2040. Uvazované vyhledové komunikace, jejich dopravni zatéz v raznych
scénarfich vyvoje sité pozemnich komunikaci nebo kapacitni posouzeni kfizovatek jsou uvedeny
v samostatné pfiloze C.1 Dopravné — inZzenyrska ¢ast této PD.

Reliéf krajiny okoli Zdaru nad Sazavou ma raz ploché az &lenité vrchoviny, v predmétnych
koridorech Castec¢né zalesnéné. NejvyssSi nadmorské vySky 648 m n. m. dosahuje v oblasti
vychodni vétve obchvatu vrchol Cerny les nad Konventskym rybnikem u Zelené hory, v oblasti
Konventsky rybnik (571 m n. m.), respektive Sazavsky rybnik (555 m n. m.) a nedaleka feka
Sazava (549 m n. m.).

Oblast spada geomorfologickym &lenénim do Cesko-moravské soustavy, podsoustavy
Ceskomoravskéa vrchovina. Geomorfologicky celek Kfizanovska vrchovina je plocha vrchovina
tvofena krystalickymi bfidlicemi a vyvfelinami. Plochy povrch je rozfezany hlubokymi udolimi
vodnich tokd. Vyskytuji se zde mozaiky poli, luk a drobnych lesiku.

Strazecké moldanubikum, které je kfidelskym zlomem rozdéleno na dvé kry, nalezi pestré
skupiné moldanubika. Jsou zde zastoupeny biotitické pararuly, misty okaté, migmatitizované
pararuly, muskovitické pararuly, dale vloZky muskovitickych ortorul, amfiboly, granulity a
serpentinity.

Vrtna prozkoumanost byla zjisténa pomoci webovych mapovych sluzeb Ceské geologické sluzby.
V trase vychodni vétve obchvatu byly nalezeny vrty v oblasti kfizovatky silnic 1/19 a 111/35420,
okolo Cerného rybniku, Strzanova a udoli Strzského potoka. V trase jizni vétve byly v minulosti
provedeny vrty v lokalité soustavy rybnikd pod Hamerskym kopcem, mezi Radoninskym
rybnikem a aredlem ZDAS a v okoli kfizeni Zelezniéni trati &. 256.
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Na feSeném Uzemi se primarné vyskytuji padni typy kambizem, pseudoglej, glej, stagnoglej a
luvizemé. Kambizemé se na uzemi vyskytuji nejvice (tvofi zaklad padniho sloZeni), v zafezech
vodnich tokd, idolnic a prohlubni se nachazeji zvodnélé lokality pseudoglejl, gleju a stagnogleju.
Luvizemé se vyskytuji spiSe lokalné, napf. v oblasti Hamerského kopce.

Dle dostupnych podkladu se v feSeném Gzemi nenachazi mista ovlivnéna daini ¢innosti. Nejblizsi
takové lokality se nalézaji u Budcée (klic 3306, tézba Zelezné rudy), u Svétnova (kli¢ 3327,
radioaktivni suroviny) a u Veseli¢ka (kli¢ 3355, radioaktivni suroviny).

Predmétna trasa obchvatu Uzce souvisi s vedenim velmi vysokého napéti (VVN) v podobé trasy
110 kV na jihu a 220 kV na vychodé a jeho ochrannym pasmem. Nadzemni vedeni VVN je jednim
z vymezujicich faktort navrhu tras, a to jak co se tyka padorysného vedeni a polohy stavajicich
stozar(, tak vySkového pribéhu vedeni mezi nimi (kfizeni bez zasahu do jeho ochranného
pasma). V pfipadé kfizeni ostatnich vedeni elektrické prfenosové soustavy (VN, NN) se
predpoklada jejich uprava v podobé pfelozeni i ulozeni do chranicek.

Vychodni vétev obchvatu kfizi na dvou mistech podzemni vedeni vysokotlakého plynovodu
(VTL). Vzhledem k tomu, zZe se komunikace v téchto mistech nachazi v zarezu, je kromé ulozeni
VTL plynovodu do chrani¢ky pravdépodobna i nutnost Upravy jeho (pfinejmensim) vySkové
polohy.

S koridorem obchvatu souvisi potfeba pfeloZzek dalSich vedeni siti technické infrastruktury —
vodovodu, kanalizace, sdélovacich vedeni nebo kabeld VO aj. které budou upfesnény v
podrobnéjsich stupnich PD.

Pokud jde o v budoucnu planované nebo zvazované zmény siti Tl, spole€ny projekt obci Vysoké
a Pocitky FeSi odkanalizovani obci s pfedpokladem vedeni kanalizace podél silnice 11/353 smérem
do Zdaru. Aktualné je navrzeno vedeni v koridoru severné od zminéné silnice, ktery je zanesen
také v UP.

Spoleénost CEPS a. s. fe$i na Zdarsku plan upravy distribuéni soustavy v podob& navyseni
napéti (VVN) z 220 kV na 400 kV.
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5 Charakteristiky uzemi z hlediska jejich
vlivll na navrh variant tras

Byly provéfeny prvky ochrany pfirody a krajiny s nasledujicim vysledkem:

Soustava Natura 2000 — Evropsky vyznamné lokality (EVL)

- EVL Louky u Cerného lesa — v FeSeném koridoru vychodni vétve, bez pfimého
zasahu

- EVL Stavisté — zasazen, kfizi cely pfedmétny koridor vychodni vétve obchvatu

- vyznam vysoky

Soustava Natura 2000 — Ptadi oblasti
- nevyskytuji se

Smluvné chranéna tzemi
- nevyskytuji se

Velkoplo$na zvlasté chranéna tuzemi — Narodni parky (NP)
- nevyskytuji se

Velkoplosna zvlasté chranéna uzemi — Chranéné krajinné oblasti (CHKO)
- CHKO Zdarské vrchy — zasazena, predmétné koridory vedou pres véechny jeji
zény

Maloplo$na zvlasté chranéna uzemi a pfirodé blizké ¢&i Clovékem malo pozménéné
lokality. Jedna se zejména o podmacené a raelinné louky s vyskytem chranénych
druhl organismu bud' s planovanou péci nebo ponechané pfirozenému vyvaiji.
Dale se jedna o vodni plochy s cennou pobfezni litoralni zénou (pasmem vodou
ovlivnéné pribfezni vegetace) a pfirozené meandrujici toky. Na lesni padé jsou to
plochy s pfirodé blizkou druhovou skladbou €i vyskytem skalnich utvard.

Louky potocCnich a fi€nich niv a dal§i malo intenzivné vyuzivané travni porosty
¢asteCné s navazujici ornou pudou, krajinafsky zachovala tzemi s dochovanou
strukturou mezi a kamenic a bohatou mimolesni zeleni spolu s prvky puvodni
architektury. Dale €ast rybnikl a tokd a druhové pestrejsi lesni porosty.

Clovékem pozmé&néné a b&zné hospodaisky vyuZzivané ekosystémy, tj. orna plida
a intenzivné obhospodarované travni porosty, vodni plochy a hospodarské lesy s
vyrazné pozménénou druhovou skladbou. Zahrnuje také vétSinu mensich a
stfedné velkych sidel.

Intenzivné obhospodafované vétsi celky zemédélské pudy a souvisle zastavéna
uzemi vétSich sidel.

Pamatné stromy
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- Buku Zelené hory — bez rizika zdsahu

Biosférické rezervace UNESCO
- nevyskytuji se

Svétové pfirodni dédictvi UNESCO
- nevyskytuje se

Geoparky
- nevyskytuji se

Nadregionalni biocentra a biokoridory
- nevyskytuji se

Lokality narodné vyznamnych druh
- nevyskytuji se

Mokrady Ramsarské umluvy
- nevyskytuji se

Mokfady narodniho vyznamu

- Louky u Cerného lesa — v FeSeném koridoru, bez pfimého zasahu
- vyznam vysoky

Nadregionalni biocentra a biokoridory
- nevyskytuji se

Nadregionalni biocentra a biokoridory
- nevyskytuji se

Biotop vybranych zvlasté chranénych druhu velkych savcl
- dotCeny okrajové Casti biotopd, tyka se pfedevsim jizni vétve obchvatu ve varianté
»a" obchazejici Radonin z jihu, v malém rozsahu i varianty ,E“ vychodni vétve
- vyznam vysoky

Vzhledem k charakteru Gzemi s vodnimi toky, které jsou obvykle spjaty s existenci lokélnich
biokoridort, jsou udoli pfekonavana mostnimi objekty pro minimalizaci naruSeni vazeb v okoli.
Standardné se jedna o pfedepjaté mostni konstrukce na pilifich, pro menS$i rozpéti a lokality
s pfedpokladem mensiho vyznamu, resp. menSi frekvence migrace a vyskytu zivo€ichd, jsou
navrzeny pfesypané mostni konstrukce, pfipadné ramové propustky s Upravou kynety pro
pfevedeni povrchovych vod a mozZnost pohybu fauny &i osob.

Pfirodni charakter feSeného Uzemi v podobé lesU, luk, polnosti a tdolich vodnich tok(l pretrvava
zZ historie. Navrh obchvatu se snazi o minimalizaci zasahu do nich. U Kamenného rybniku se
koridor dotykd uzemi s archeologickymi nélezy. V pfipadé volby varianty blizici se i dokonce
zasahujici do tohoto Uzemi je tfeba provéfit potfebnost provedeni archeologického prizkumu.

Jak jiz bylo zminéno, pfedmétné uzemi je zoénou klidovou s mnozstvim volné Zzijicich zivocichi
v€. vysokeé zvére a intenzivnim vyuzivanim k rekreaci a volno¢asovym aktivitam obyvatel a turistu.
PfedevSim v koridoru vychodni vétve se jedna z velké C&asti o pozemky zemédélsky

386934TP30| | | |bfezen 2023

Strana 12 z 50



Mott MacDonald | Zd'ar nad Sazavou, vyhledavaci studie obchvatu — vychodni varianta
A. Priivodni zprava

obhospodafované, na nichz zavisi podnikani subjektl sidlicich v obcich Vysoké a Pocitky.
Vyznamnou ¢ast dotéenych Casti katastri tvofi pozemky cilené a dlouhodobé chranéné obcemi
pro zachovani krajinného razu a pfirodniho charakteru les a louk a pro vyuziti jako pastviny
napfiklad pfi chovu ovci. Odtud plyne snaha dotéenych obci o zachovani stavajiciho stavu a
minimalni zasahy do ptirody a krajiny, respektive obavy z realizace obchvatu Zdaru nad Sazavou
a jeho vlivu jak b&hem realizace stavby, tak za jejiho provozu.

Stavba vychodni varianty obchvatu se blizi nebo zasahuje do nasledujicich ochrannych pasem
souvisejicim se zivotnim prostfedim a ochranou krajiny:

OP P¥irodni pamatky Louky u Cerného lesa

OP pro ,Aredl byvalého cisterciackého klastera a poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na
Zelené hofe ve Zdafe nad Sazavou*

Néarodni kulturni pamétka kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené Hore byla dne
17. 12. 1994 zapsana na Seznam svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi
UNESCO.

Vynatek z konzultaniho vyjadieni Narodniho pamatkového ustavu: ,OP bylo
vymezeno pro zaji$téni urbanistické a architektonické kvality bezprostfedniho okoli
kulturni pamatky, pro soucinnost pusobeni neoddéliteiné pfirodni slozky a na
ochranu panoramatu pamatky, v€etné vizualnich vazeb pamatky a jejiho okoli.*
Pfedmétné konzultani vyjadieni Narodniho pamatkového ustavu, uzemni odborné
pracovisté v TelGi, €. j. NPU-372/97889/2022, je soucasti samostatné prilohy D.2
Vyjadreni dotéenych subjektd dokladové ¢asti této PD.

Obréazek 5.1: Zakres OP pro ,Areal byvalého cisterciackého klastera a poutni kostel sv. Jana

Nepomuckého na Zelené hofe ve Zd'afe nad Sazavou*

Zdroj:

Konzulta&ni vyjadreni NPU
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OP vodniho zdroje VN Stavisté
OP jimacich zarez( ,Hamry nad Sazavou jimaci zafezy 1, 2“ (ID 00136510)

Mezi zasazena ochranna pasma dale patfi:

OP drahy

OP nadzemniho vedeni VVN — napéti 110 kV a 220 kV

OP nadzemniho i podzemniho vedeni VN

OP VTL plynovodu

OP vodovodU a kanalizaci

OP ostatnich inzenyrskych siti, v souladu se zakonem ¢&. 458/2000 Sb.

Trasa obchvatu prochazi ve vSech variantach zemédélskou ¢i pfirodni krajinou, pfi€emz nejvice
se k lidskym sidliim pfiblizuje v nasledujicich lokalitach, kde je tfeba v nasledujicim stupni PD
oveéfit — pfivedenou dopravou generovanou — hlukovou zatéz a pfipadné navrhnout konkrétni
opatieni pro jeji snizeni.

Strzanov

vzdalenost obchvatu cca 60 m
realizace protihlukovych opatfeni v odhadované délce cca 1000 m

trasa vedena pfevazné v zafezu — pfispiva ke sniZzeni hlukové zatéze, potazmo
snizeni potfebné vysky valu ¢i stény

vzdalenost obchvatu cca 400 m
nepfedpokladame nutnost realizace protihlukovych opatfeni

trasa vedena pfevazné v zafezu — pfispiva ke sniZzeni hlukové zatéze, potazmo
shizeni potfebné vysky valu &i stény

Mélkovice

Radonin

vzdalenost obchvatu cca 300 m
kfizovatka silnic 1/19 x 1/37 x 111/35420
nepfedpokladame nutnost realizace protihlukovych opatfeni

vzdalenost obchvatu cca 90 m ve varianté ,a“ (jizné od Radonina)

vzdéalenost obchvatu cca 380 m ve varianté ,b“ (severné od Radoninského rybniku)
realizace protihlukovych opatfeni v odhadované délce cca 900 m pfi varianté ,a“
nepfedpokladame nutnost realizace protihlukovych opatfeni pfi varianté ,b*

Samoty jizné od arealu ZDAS

vzdalenost obchvatu cca 30 az 200 m
realizace protihlukovych opatfeni v odhadované délce cca 250 + 280 m

Hamry nad Sazavou

vzdalenost obchvatu cca 150 m (plochy bydleni na JZ obce)

vzdalenost obchvatu cca 60 m (chatova oblast)
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- realizace protihlukovych opatfeni v odhadované délce cca 270 m

Pro splnéni pfislusnych hygienickych limitd prfedbézné odhadujeme nutnost provedeni
protihlukovych opatfeni v podobé protihlukovych vald, pfipadné protihlukovych stén, dle vyse
zminéného. Obé varianty je mozno zaclenit Iépe do krajiny vhodnou volbou souvisejicich
vysadeb, geometrii a u protihlukovych stén volbou konstrukéniho systému, materialu, barev nebo
popinavych rostlin. Pouziti nizkohlu€énych obrusnych asfaltovych vrstev krytu vozovek dale maze
prispét k redukci emisi hluku. Vaze se s nimivsak relativné kratkodoba funk&nost (fadové
jednotky let), respektive nutnost udrzby pro zachovani i obnoveni protihlukovych charakteristik.

V prabéhu vystavby obchvatu nelze vyloudit objizdné trasy po okolnich komunikacich a
provizornich vozovkéach na okolnich pozemcich. Tyka se to pfedevSim realizace kfizovatek pro
napojeni na navazujici komunikacni sit. Tento vliv vSak bude pouze docasny. Vzhledem k vedeni
obchvatu oblastmi pfirody raznych stuprii ochrany je zadouci vedeni stavenistni dopravy po
stavajicich komunikacich a pfimo v trase obchvatu, aby se minimalizovalo riziko negativnich vliv{
na zivotni prostiedi.

Vzhledem ke geotechnickym charakteristikam lokality zminénym v kapitole 4.5 je pravdépodobny
vyskyt skalnich a poloskalnich hornin ve svrchnich vrstvach, mélce pod povrchem. P¥i povrchu
pak bude v pfipadé obhospodafovanych pozemkl odstrafiovana vrstva ornice a podornici,
v pfipadé lesnich porostll vrstva lesni hrabanky, pod nimiz Ize oéekavat relativné tinosné podlozi.

PloSné zalozeni oCekavame pro pfesypané mostni objekty a mosty jizni vétve obchvatu. Naopak
v pfipadé mostnich objektl pfes udoli Strzského potoka (ll. zéna CHKO) a potoka Stavisté
(I. z6na CHKO) Ize pfedpokladat zastizeni méné unosného podlozi s fluvialnimi jily, coz si vynuti
hlubinné zalozeni mostnich pilifd na vrtanych velkoprdmérovych pilotach.

Navrh zakladani bude upfesnén v dalSim stupni PD po doplnéni zakladni, resp. podrobné etapy
geotechnického priizkumu.
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6 Zakladni charakteristiky variant

Pro rozliSeni mezi variantami konfigurace silniéni sité uvazZované v dopravnim modelu a
variantami smérového vedeni trasy obchvatu bylo pro modelované varianty zvoleno Giselné
rozliSeni variant (1, 2, 3, ...). Varianty trasovani obchvatu pouzivaji rozliSeni pismenné, pficemz
velkd pismena oznacuji varianty vychodni vétve obchvatu (A, B, C, ...), mala pismena pak
varianty jizni vétve obchvatu (a, b, ¢, ...).

V prvotni fazi bylo vytvofeno mnozZstvi variant tras k provéfeni vice prichozich bodd Uzemi a
jejich prvotni posouzeni. V druhé fazi byly vybrané varianty blize rozpracovany a hodnoceny pro
vybér nejvhodnéjsi z nich dle rliznych faktoru.

Stani¢eni obchvatu je vzdy zvoleno tak, aby jeho smér korespondoval s provoznim stani¢enim
pfekladanych komunikaci, tj. pro silnici 1/19 roste stani¢eni ve sméru ze zapadu na vychod (od
Havli¢kova Brodu k Novému meéstu na Morave), v pfipadé silnice 1/37 roste ve sméru ze severu
na jih (od Pardubic na Velkou Bite$).

Obrazek 6.1: Oznaceni kfizovatek dle dopravniho modelu

k22 4N

Zdroj: MM
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Rozdily mezi variantami trasovani vychodni vétve jsou z pohledu dopravniho modelu
zanedbatelné a nejsou v ném tedy rozliSovany. Kfizovatky napojujici ostatni pozemni komunikace
jsou ve vSech variantach pojaty v souladu s dopravnim modelem nasledovné.

Tabulka 6.1: Navrzené kfizovatky vychodni vétve

VK13. 1119 (stav.) x 1/37 x 111/35420 x ul. Novoméstska 5 OK jednopruhova, D=44 m (min.)
(Mélkovice)
K22 1137 x 1137 (stav.) 3 Stykova kfizovatka
(Strzanov) ’ y
K23 1137 x 11/353 4 OK jednopruhova, D=38 m
(Vysoké) jednop ' D=

Pfed za¢atkem Upravy komunikace vede stavajici silnice 1/37 ve smérové pfimé v délce pfiblizné
800 metrll. Proto byl zvolen navazujici levotocivy oblouk poloméru R = 1000 m, kterym se trasa
staci vychodné od Strzanova. Protismérnym obloukem dochézi ke korekci osy jizné od Krcilova
rybnika, sméruje pfimou do Udoli Strzského potoka. Nasleduje pfekonani udoli potoka Pernicka,
za nimz osa pokraduje pravotogivym obloukem za vychodnim Gboé&i Cerného lesa. Zapadné od
Tapalova rybnika kFizi silnici 11/353 v jejim smérovém oblouku a levotogivym obloukem R = 800
misté. Odtud dale pokracuje vychodné od Krcl rybniku ke kfizovatce Mélkovice (silnice 1/19 x
[11/35420 x ul. Novoméstska, oznaceni K13).

Niveleta obchvatu klesa od zaCatku Upravy az do dvojice udoli Strzského potoka a potoka
Pernicka, mezi nimiz je zvySeny terén prfekonavany v zafezu. Zminéna udoli jsou pfemosténa.
Od Perni¢ky trasa stoupa maximalnim normovym podélnym sklonem + 6,0 % po uboé&i Cerného
lesa smérem na Vysoké, kde se nachazi mirné terénni sedlo. Od néj niveleta opét klesa do
lokalniho minima pfi pfemosténi potoka Stavisté, za nimz stoupa az po kfizovatku na konci
upravy. Trasa je vedena pfevazné po terénu. Nasypova télesa jsou navrZzena u Strzanova pro
pfevedeni povrchové vody do Krcilova rybniku, obdobné pak v pfipadé pfevedeni vody
z Tapalova rybniku nad VN Stavi$té, v nab&hu na mostni objekty pfes udoli a pfed napojenim na
kfizovatku s 1/19. Zafezova figura se objevuje u Strzanova a mezi Strzskym potokem a Pernic¢kou
a vyraznéji pak v katastru Vysoké za Cernym lesem.

Navrhové parametry po celé délce trasy odpovidaji navrhové rychlosti vn = 90 km/h.

Celkova délka varianty ,A“ ¢ini 6478 m.

Nad Strzanovem se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/37 stykovou kfizovatkou, kfizeni se
silnici 11/353 pod Vysokymi FeSi &tyframenna okruzni kfizovatka. Na konci Upravy probiha
napojeni na pétiramennou okruzni kfiZzovatku, ktera je spoleéna pro vSechny navrzené varianty.

Most pres udoli Strzského potoka
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 150,0 m
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- pfekonava udoli Strzského potoka a souvisejici lokalni biokoridor a Uzemi zvlastni
povodné pod vodnim dilem v této fi¢ni nivé, pfechod pfes Il. zénu CHKO

Most pfes potok Pernicka

- pFesypana konstrukce mostu o délce 10,0 m (bude upfesnéna dle pozadavku organu
ochrany pfirody), Sifce 35,0 m

- prekonava udoli potoka PerniCka a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pres lll.
z6nu CHKO

Most pres udoli potoka Stavisté
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 86,4 m

- pFekonava udoli potoka Stavisté a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pfes I. zénu
CHKO

Varianta ,A“ si vynuti prelozku stévajici silnice 1/37 nad Strzanovem a Cyrilometodéjské
cyklostezky EV4 z VVysokych na Zelenou horu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP Zelené hory

OP vodniho zdroje VN Stavisté
OP vedeni VVN

OP VTL plynovodu (2x)

Varianta ,B* vznikla za u¢elem provéfeni varianty vice oddalené vychodnim smérem od mésta
Zdar nad Sazavou, potazmo od PP Louky u Cerného lesa.

Pred zacatkem Upravy komunikace vede stavajici silnice 1/37 ve smérové pfimé v délce pfiblizné
800 metrl. Proto byl zvolen navazujici levoto€ivy oblouk poloméru R = 1000 m, kterym se trasa
staci vychodné od Strzanova. V pfimé prochazi mirné blize ke Kr&ilovu rybniku a sméfuje pfimou
do udoli Strzského potoka tak, aby jej kfiZila dale od pFirodni pamatky Louky u Cerného lesa.
Nasleduje pfekonani udoli potoka PerniCka, za nimZz osa pokraduje totoZnym pravoto&ivym
obloukem vysokého poloméru R = 2500 m za vychodnim ubo&i Cerného lesa, blize k obci
Vysoké. Severné od Tapalova rybnika kfizi silnici 11/353 a pravotogivym obloukem R = 650 m
rybnik obchazi z vychodu. Osa nasledné mifi do zuzeného mista Udoli potoka Stavisté. Odtud
dale pokracuje vychodné od Kréu rybniku ke kfizovatce Mélkovice (silnice 1/19 x 111/35420 x ul.
Novomeéstska, oznaceni K13).

Niveleta obchvatu klesa od zaCatku Upravy az do dvojice udoli Strzského potoka a potoka
Perni¢ka, mezi nimiz je zvySeny terén pfekonavany v zafezu. Zminéna udoli jsou pfemosténa.
Od Perni¢ky trasa stoupa maximalnim normovym podélnym sklonem + 6,0 % po ubo&i Cerného
lesa smérem na Vysoké, kde se nachazi mirné terénni sedlo. Od néj niveleta opét klesa do
lokalniho minima pfi pfemosténi potoka Stavisté, za nimz stoupa az po kfizovatku na konci
upravy. Trasa je vedena pfevazné po terénu. Nasypova télesa jsou navrzena u StrZzanova pro
pfevedeni povrchové vody do Krcilova rybniku, ve stoupani od Pernicky, v nabéhu na mostni
objekty pfes udoli a pfed napojenim na kfizovatku s 1/19. Zafezova figura se objevuje u Strzanova
a mezi Strzskym potokem a Perni¢kou, vyraznéji pak v katastru Vysoké za Cernym lesem a pied
udolim Stavisté.

Navrhové parametry po celé délce trasy odpovidaji navrhové rychlosti vn = 90 km/h.
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Celkova délka varianty ,B“ €ini 6551 m.

Nad Strzanovem se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/37 stykovou kfizovatkou, kfizeni se
silnici 11/353 pod Vysokymi feSi Ctyframenna okruzni kfizovatka. Na konci Upravy probiha
napojeni na pétiramennou okruzni kfizovatku, ktera je spole€na pro viechny navrzené varianty.

Most pfes udoli Strzského potoka

- prekonava udoli Strzského potoka a souvisejici lokalni biokoridor a Uzemi zvlastni
povodné pod vodnim dilem v této Fi¢ni nivé, pfechod pres Il. zénu CHKO

Most pres potok Pernitka

- prekonava udoli potoka PerniCka a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pres lll.
zénu CHKO

Most pFes udoli potoka Stavisté

- pfekonava udoli potoka Stavisté a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pfes |. z6nu
CHKO

Varianta ,B“ si vynuti prelozku stavajici silnice 1/37 nad Strzanovem a Cyrilometodéjské
cyklostezky EV4 z VVysokych na Zelenou horu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP Zelené hory

OP vodniho zdroje VN Stavisté
OP vedeni VVN

OP VTL plynovodu (2x)

Varianta ,,C* vznikla za ucelem provéfeni varianty maximalné oddalené vychodnim smérem od
mésta Zd'ar nad Sazavou, potazmo od PP Louky u Cerného lesa.

Osa obchvatu se odklani od stavajici trasy silnice jiz za lesem pod vrcholem na Lazech a mifi
zapadné od Kréilova rybnika blize k lokalnimu biocentru Pod Strzi. Vedeni pokraduje podél
potoka Stavisté a dale kfizi odtok se soustavy rybnik{i Kr€il(iv, Bo¢ni a Beranek i lokalni biokoridor
Stavisté. Navazuje pravotoCivy oblouk poloméru R = 380 m, kterym se trasa opét pfiblizuje
k méstu, respektive varianté ,B*, stéle si vSak drzi vychodné&jsi polohu. Nasleduje pfekonani udoli
potoka Perni¢ka, za nimz osa pokraduje totoznym k obci Vysoké. Severné od Tapalova rybnika
kfizi silnici 11/353 a pravotoCivym obloukem R = 650 m rybnik obchazi z vychodu. Osa nasledné
mifi do zGZzeného mista udoli potoka Stavisté. Odtud dale pokracuje vychodné od Kréu rybniku
ke kfizovatce Mélkovice (silnice 1/19 x 111/35420 x ul. Novoméstska, oznaceni K13).

Niveleta obchvatu klesa z vySkového lokalniho maxima na uboci vrcholu Na Lazech k za¢atku
upravy a opacénym smérem do dvojice udoli Strzského potoka a potoka Perni¢ka, mezi nimiz je
zvySeny terén pfekonavany v zafezu. Zminéna udoli jsou pfemosténa. Od PerniCky trasa stoupa
maximalnim normovym podélnym sklonem + 6,0 % po Uboci Cerného lesa smérem na Vysoké,
kde se nach&zi mirné terénni sedlo. Od né&j niveleta opét klesa do lokalniho minima pfi pfemosténi
potoka Stavisté, za nimz stoupa az po kfizovatku na konci Upravy. Trasa je vedena pfevazné po
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terénu. Nasypova télesa jsou navrzena podél potoka Stavisté pro zausténi povrchové vody, ve
stoupani od Perni¢ky, v nabéhu na mostni objekty pfes udoli a pfed napojenim na kfizovatku
s 1/19. Zafezova figura se objevuje u Strzanova a mezi Strzskym potokem a Perni¢kou, vyraznéji
pak v katastru Vysoké za Cernym lesem.

Navrhové parametry po celé délce trasy odpovidaji navrhové rychlosti vn = 90 km/h.

Celkova délka varianty ,C* €ini 6898 m.

Nad Strzanovem se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/37 stykovou kfizovatkou, kFizeni se
silnici 11/353 pod Vysokymi feSi Ctyframenna okruzni kfizovatka. Na konci Upravy probiha
napojeni na pétiramennou okruzni kfizovatku, ktera je spole€na pro viechny navrzené varianty.

Most pfes udoli Strzského potoka

- prekonava udoli Strzského potoka a souvisejici lokalni biokoridor a Uzemi zvlastni
povodné pod vodnim dilem v této Fiéni nivé, pfechod pres Il. zénu CHKO

Most pfes potok Pernicka
- prekonava udoli potoka Pernicka a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pres lll.
z6nu CHKO
Most pFes udoli potoka Stavisté

- pfekonava udoli potoka Stavisté a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pfes |. z6nu
CHKO

Varianta ,,.C* si vynuti pfeloZku stavajici silnice 1/37 nad StrzZanovem v délce o cca 200 m vétsi
nez v pripadé ostatnich variant a Cyrilometodéjské cyklostezky EV4 z Vysokych na Zelenou horu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP Zelené hory

OP vodniho zdroje VN Stavisté
OP vedeni VVN

OP VTL plynovodu (2x)

Varianta D vznikla kombinaci variant ,A“ a ,B“, pfi€emz v prvni poloviné délky vyuziva vyhody
trasy ,A“, v druhé poloviné délky pak trasy ,B*.

Pfed zaCatkem Upravy komunikace vede stavajici silnice 1/37 ve smérové pfimé v délce pfiblizné
800 metrll. Proto byl zvolen navazujici levotoCivy oblouk poloméru R = 1000 m, kterym se trasa
staéi vychodné od Strzanova. Protismérnym obloukem dochazi ke korekci osy jizné od Kr&ilova
rybnika, smérfuje pfimou do udoli Strzského potoka. Nasleduje pfekonani udoli potoka Pernicka,
za nimz osa pokraduje pravoto&ivym obloukem za vychodnim ubogi Cerného lesa. Trasa se velmi
mirn& priklani k Cernému lesu, aby se nasledné stodila vychodnim smérem k obci Vysoké.
Severné od Tapalova rybnika kfizi silnici 11/353 a pravotogivym obloukem R = 650 m rybnik
obchazi z vychodu. Osa nasledné mifi do zuzeného mista Udoli potoka Stavisté. Odtud dale
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pokracuje vychodné od Kr¢l rybniku ke kfizovatce Mélkovice (silnice 1/19 x 111/35420 x ul.
Novomeéstska, oznaceni K13).

Niveleta obchvatu klesa od zacatku Upravy az do dvojice udoli Strzského potoka a potoka
Perni¢ka, mezi nimiz je zvySeny terén pfekonavany v zafezu. Zminéna udoli jsou pfemosténa.
Od Perni¢ky trasa stoupa maximalnim normovym podélnym sklonem + 6,0 % po ubogi Cerného
lesa smérem na Vysoké, kde se nachazi mirné terénni sedlo. Od néj niveleta opét klesa do
lokalniho minima pfi pfemosténi potoka Stavisté, za nimz stoupa az po kfizovatku na konci
upravy. Trasa je vedena pfevazné po terénu. Nasypova télesa jsou navrzena u Strzanova pro
prevedeni povrchové vody do Kréilova rybniku, ve stoupani od PerniCky, v nabéhu na mostni
objekty pres udoli a pfed napojenim na kfizovatku s 1/19. Zafezova figura se objevuje u Strzanova
a mezi Strzskym potokem a Perni¢kou, vyraznéiji pak v katastru Vysoké za Cernym lesem a pied
Gdolim Stavisté. Zafez v lokalité ,U Zdarskych hranic* jihozapadn& od Vysokych Ize vyuzit
k vybudovani lavky €i mostu pro bezkolizni kfizeni pfelozené cyklostezky EV4 na Zelenou horu.
Vyhodou je moznost vedeni tohoto mostniho objektu v Grovni stavajiciho terénu, ¢imz dojde
pouze k mirnému zasahu do vzhledu krajiny v pohledovych horizontech Zelené hory.

Néavrhové parametry po celé délce trasy odpovidaji ndvrhové rychlosti v = 90 km/h.

Celkova délka varianty ,D* €ini 6510 m.

Nad Strzanovem se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/37 stykovou kfizovatkou, kFizeni se
silnici 11/353 pod Vysokymi feSi Ctyframenna okruzni kfizovatka. Na konci upravy probiha
napojeni na pétiramennou okruzni kfizovatku, ktera je spole€na pro viechny navrzené varianty.

Most pres udoli Strzského potoka
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 150,0 m

- pfekonava udoli Strzského potoka a souvisejici lokalni biokoridor a uzemi zvlastni
povodné pod vodnim dilem v této Fi¢ni nivé, pfechod pfes Il. zonu CHKO

Most pfes potok Pernitka

- pfesypana konstrukce mostu o délce 10,0 m (bude upfesnéna dle pozadavku organu
ochrany pfirody), Sifce 35,0 m

- pfekonava udoli potoka PerniCka a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pres Ill.
z6nu CHKO

Most pfes udoli potoka Stavisté
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 83,9 m

- pFekonava udoli potoka Stavisté a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pfes I. zénu
CHKO

Varianta ,D“ si vynuti pfeloZku stavajici silnice 1/37 nad Strzanovem a Cyrilometodéjské
cyklostezky EV4 z Vysokych na Zelenou horu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP Zelené hory

OP vodniho zdroje VN Stavisté
OP vedeni VVN

OP VTL plynovodu (2x)

386934TP30| | | |bfezen 2023

Strana 21 z 50



Mott MacDonald | Zd'ar nad Sazavou, vyhledavaci studie obchvatu — vychodni varianta
A. Pravodni zprava Strana 22 z 50

Varianta ,E* vychazi z varianty ,D*, upravuje vSak vedeni od obce Vysoké jiznim smérem tak, aby
prochazela koridorem minimalniho zasahu do zalesnénych pozemku a kFizila I. zénu CHKO —
udoli potoka Stavisté — v jejim nejuz8im misté.

Pred zacatkem Upravy komunikace vede stavajici silnice 1/37 ve smérové pfimé v délce pfiblizné
800 metrll. Proto byl zvolen navazujici levotocivy oblouk poloméru R = 1000 m, kterym se trasa
staci vychodné od Strzanova. Protismé&rnym obloukem dochazi ke korekci osy jizné od Krcilova
rybnika, sméfuje pfimou do udoli Strzského potoka. Nasleduje pfekonani udoli potoka Pernicka,
za nimz osa pokraduje pravotogivym obloukem za vychodnim ubogi Cerného lesa. Trasa se velmi
mirné pfiklani k Cernému lesu, aby se nasledné stoéila vychodnim smérem k obci Vysoké, kterou
obchéazi. Severné od Tapalova rybnika kFizi silnici 11/353 a odklani se dale vychodnim smérem,
aby pravoto¢ivym obloukem R = 250 m obesla bezejmenny rybnik z vychodu. Osa nasledné miFi
do nejuzsiho mista I. zony CHKO v udoli potoka Stavisté. Odtud dale pokracuje vychodné od
Kréu rybniku ke kfizovatce Mélkovice (silnice 1/19 x 111/35420 x ul. Novoméstska, oznaéeni K13).

Niveleta obchvatu klesa od zaCatku Upravy az do dvojice udoli Strzského potoka a potoka
Perni¢ka, mezi nimiz je zvySeny terén pfekonavany v zafezu. Zminéna udoli jsou pfemosténa.
Od Perni¢ky trasa stoupa maximalnim normovym podélnym sklonem + 6,0 % po ubogi Cerného
lesa smérem na Vysoké, kde se nachazi mirné terénni sedlo. Od néj niveleta opét klesa do
lokalniho minima pfi pfemosténi potoka Stavisté, za nimz stoupa az po kfizovatku na konci
Upravy. Trasa je vedena pfevazné po terénu. Nasypova télesa jsou navrzena u Strzanova pro
prevedeni povrchové vody do Kr€ilova rybniku, ve stoupani od Perni¢ky, v nabéhu na mostni
objekty pfes udoli a pfed napojenim na kfizovatku s 1/19. Zafezova figura se objevuje u Strzanova
a mezi Strzskym potokem a Perni¢kou, vyraznéji pak v katastru Vysoké za Cernym lesem a pred
udolim Stavisté. Zafez v lokalité ,U Zdarskych hranic* jihozdpadné od Vysokych Ize vyuZit
k vybudovani lavky ¢i mostu pro bezkolizni kfizeni pfelozené cyklostezky EV4 na Zelenou horu.
Vyhodou je moznost vedeni tohoto mostniho objektu v Urovni stavajiciho terénu, ¢imz dojde
pouze k mirnému zasahu do vzhledu krajiny v pohledovych horizontech Zelené hory.

Navrhové parametry odpovidaji kvuli motivu protismérnych oblouk( u Vysokych a bezejmenného
rybniku navrhové rychlosti vn = 70 km/h.

Celkové délka varianty ,E* €ini 6845 m.

Nad Strzanovem se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/37 stykovou kfizovatkou, kfizeni se

napojeni na pétiramennou okruzni kfizovatku, ktera je spole€na pro vSechny navrzené varianty.

Most pfes udoli Strzského potoka
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 150,0 m

- prekonava udoli Strzského potoka a souvisejici lokalni biokoridor a Uzemi zvlastni
povodné pod vodnim dilem v této Ficni nivé, pfechod pres Il. zonu CHKO

Most pres potok Pernicka

- presypana konstrukce mostu o délce 10,0 m (bude upfesnéna dle pozadavku organu
ochrany pfirody), Sifce 35,0 m

- pFekonava udoli potoka Perni¢ka a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pres lll.
z6nu CHKO
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Most pres udoli potoka Stavisté
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 78,4 m

- pFekonava udoli potoka Stavisté a souvisejici lokalni biokoridor, pfechod pfes I. zénu
CHKO

Varianta ,E“ si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/37 nad Strzanovem a Cyrilometodéjské
cyklostezky EV4 z Vysokych na Zelenou horu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP Zelené hory

OP vodniho zdroje VN Stavisté
OP vedeni VVN

OP VTL plynovodu (2x)

Na pocatku byl provéfovan koridor lemovany nadzemnim vedenim VVN od Hamr( nad Sazavou,
jizné okolo Radonina a dale pfes zelezni¢ni traté k prestavované okruzni kfizovatce na ul.
Brnénska. V pribéhu projektovych praci vzesel impuls na provéfeni trasy vedouci blize k méstu
podél arealu ZDAS, ktera by eliminovala problémové kfizeni Zelezniénich trati a vedeni VVN
prekonavané v malych vzajemnych odstupech.

Varianty smérového vedeni jiZzni vétve obchvatu Ize rozdélit na diléi useky pro zohlednéni
moznosti nékteré z nich kombinovat.

Usek 1 — Hamersky kopec
- od zacatku upravy pfiblizné do stani¢eni km 1,500
- variantni feSeni trasy v oblasti soustavy rybnikd pod Hamerskym kopcem

- moznost kombinace usekll 1 a 2 z ruznych variant (spoleCny bod priichodu
jihovychodné od Sazavského rybniku)

Usek 2 — Radonin/ZDAS
- od stani€eni pfiblizné km 1,500 po kfiZovatku Radonin (K24 nebo K25 dle varianty,
vcetné)
- variantni feSeni trasy obchvatu podél vedeni VVN jizné od Radonina nebo podél
arealu ZDAS severné od Radoninského rybniku
- moznost kombinace Usekl 1 a 2 z rlznych variant (spole¢ny bod priichodu
jihovychodné od Sazavského rybniku)
Usek 3 — Jihlavska — Brnénska
- od kfizovatky Radonin (K24 nebo K25 dle varianty) po kfizovatku Brnénska (K21)
- nepfedpoklada se kombinace s jinou variantou navazujiciho useku 2, pouze v
nékterych variantdch modelu neni Usek 3 uvaZovan (tj. doprava mezi Jihlavskou a

Brnénskou ulici vede pfes propojku Chel&ického — Brnénska s pfedpokladem zadatku
realizace v roce 2023)

Pro potfeby dopravniho modelu byla v uz§im vybéru modelovana varianta ,b“ vedouci mezi
aredlem ZDAS a Radoninskym rybnikem, tj. blize k méstu. Tato varianta m& ve srovnani
s variantou ,a“ vedouci jizné od Radonina, tj. dale od mésta, dle pfedbéznych vypocta vyssi
intenzity dopravy. V pfipadé vyhovujicich vysledkl kapacitniho posouzeni kfizovatek ve varianté

386934TP30| | | |bfezen 2023



Mott MacDonald | Zd'ar nad Sazavou, vyhledavaci studie obchvatu — vychodni varianta
A. Priivodni zprava

jizni vétve obchvatu blize k méstu tak Ize usuzovat, Ze ve vzdalenéjsi varianté budou intenzity na
kfizovatkach mensi, a tudiz také vyhovuijici.

KFizovatky napojujici ostatni pozemni komunikace jsou pojaty v souladu s dopravnim modelem
nasledovné.

Tabulka 6.2: Navrzené kfizovatky jizni vétve

K21

1/37 (ul. Brnénska) x 1/19 (stav. 6 OK jednopruhovéa, D=65/50 m
(Brnénska) (u ) X119 (stav.) jednop
K24 1/29 x 11/353 (ul. Jihlavska) . )
. . . . B 4(3) OK jednopruhova, D=40 m
(Radonin) (blize k méstu — varianta ,b")
K25 1/29 x 11/353 (ul. Jihlavska) 403) OK iednopruhova. D=40 m
(Radonin) (dale od mésta — varianta ,a“) J P T
K26 R C v
. 1/19 x napojeni ZDAS 3 Stykova kfizovatka
(ZDAS)
K27 . v
1/19 x 1/19 (stav.) 3 Stykova kfizovatka
(Hamry)

Jizni vétev obchvatu se odpojuje od stavajici trasy pfed Hamry nad Sazavou a staci se
pravotoCivym obloukem R = 330 m od obce smé&rem na Hamersky kopec. Podchazi vedeni VVN
a protina soustavu rybnikG v misté mezi Hlubokym a Kriegrovym rybnikem. Zafezava se
levoto€ivym obloukem do uboc&i Hamerského kopce a klesa zpét k vedeni VVN podél jeho Upati.
Zbyvajici Cast trasy sleduje koridor nadzemniho vedeni VVN podél hranice jeho ochranného
pasma. Miji Kfivy rybnik ze zapadni strany a piekonava dva bezejmenné pfitoky Sabravy.
Stavajici silnici 11/353 obchvat urovriové kfizi jihozapadné od Radonina a levotogivym obloukem
R = 350 m pokracuje ve sledovani trasy VVN az ke kfizeni s Zelezni¢ni trati €. 250 Havlickav
Brod — TiSnov, kterou pfekonava nadjezdem. Za nim pfechazi pod vedenim VVN na jeho severni
strany a pokraduje nadjezdem v pravotodivém oblouku nad Zelezniéni trati &. 256 Zdar nad
Sazavou — Nové Mésto na Moravé — TiSnov. Na konci Upravy se napojuje na Sestiramennou
okruzni kfizovatku Brnénska (K21).

Niveleta obchvatu klesa od zagatku Upravy k upati Hamerského kopce. Udoli soustavy rybnikd je
pfekonavano mostnim objektem, ktery umozni jak zachovani vodniho toku mezi rybniky, tak
bezkolizni pfevedeni turisticky oblibeného Hamerského vyletniho okruhu (turisticka stezka), ktery
je jinak stavbou obchvatu pferusen. Z oblasti Kfivého rybniku kontinuélné stoupa az do lokélniho
vySkového maxima za kfizovatkou u Radonina, poté klesa k lok&lnimu minimu v misté pfiblizeni
k VVN. Pro pfekonani zelezni¢nich ftrati je tfeba nestoupat vySku pro zajisténi prijezdného
prafezu Zelezniéni trati, pfi€emz je uvazovani s prifezem vcéetné trakéniho vedeni i v pfipadé
traté €. 256, ktera v souCasnosti elektrifikovana neni, umozni to vSak rezervu pro pfipadnou
budouci Upravu a mj. také dostateCnou vysSku pro vytvofeni obsluznych komunikaci mezi
Zelezni¢nim télesem a krajnimi opérami mostu. Mezi silnicnimi mosty pres zelezni¢ni traté je tfeba
niveletou klesnout pod vedeni VVN. Vysledkem je pouziti meznich navrhovych hodnot podélného
sklonu + 6,0 %, respektive polomeérl vySkovych zakruzovacich obloukdl R = 2100 m (vypukly —
vyskovy) a R = 2000 m (vyduty — Udolnicovy). Trasa je vedena pfevazné po terénu. U soustavy
rybnikl pod Hamerskym kopcem je navrzen zmifiovany nasyp s pfesypanym mostnim objektem,
dale hlub$i zafez do severniho Upati Hamerského kopce pfechazejici do odfezu. Nasypy jsou
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dale navrzeny v mistech prevedeni bezejmennych pfitokti potoka Sabrava a v oblastech u
silni¢nich mostl pres Zeleznici.

Navrhové parametry po celé délce trasy odpovidaji navrhové rychlosti v = 70 km/h.

Celkova délka varianty ,a“ ¢ini 5972 m.

U Hamrd nad Sazavou se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/19 stykovou kfizovatkou, stejny
typ kfizovatky navrhujeme i v misté pfipojeni nové komunikace do arealu ZDAS. KfiZeni se silnici
111353 u Radonina fesi ¢tyframenna okruzni kfizovatka. Na konci Upravy probiha napojeni na
Sestiramennou okruzni kfizovatku, ktera je spoleéna pro vSechny navrzené varianty. Divodem je
predpoklad zacatku jeji realizace v roce 2023.

Most u Kriegrova rybniku

- pfesypana konstrukce mostu o délce 8,0 m (bude upfesnéna dle pozadavku organu
ochrany pfirody), Sifce 38,0 m

- prekonava udoli soustavy rybnikl pod Hamerskym kopcem, mezi Hlubokym a
Kriegrovym rybnikem
- prfekonava vodote€ mezi rybniky, souvisejici lokaIni biokoridor a slouzi také
k pfevedeni pfelozky Hamerského vyletniho okruhu (turisticka stezka)
Most pfes zelezni¢ni trat' €. 250
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 86,9 m
- prekonava dvoukolejnou elektrifikovanou zelezni¢ni trat ¢. 250 Havlickiv Brod —
TiSnov
Most pres Zelezni¢ni trat’ €. 256
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 77,1 m

- ptekonava jednokolejnou Zelezniéni trat &. 256 Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé — TiSnov

Varianta ,a“ si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/19 u Hamr( nad Sazavou, ktera zasahne stavajici
zalesnény pozemek. Dal$i prekladanou trasou je stezka Hamerského vyletniho okruhu, ktera
vS3ak vzhledem ke svému charakteru turistické stezky vyuzivané pfevazné pé&Simi neznamena
vyznamné finanéni naklady a bude mozné ji pfevést pod mostem u Kriegrova rybniku.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP drahy (pouze Usek 3 Jihlavskd — Brnénska)
OP vedeni VVN (2x)

Varianta ,b“ vznikla za G&elem provéfeni trasy vedouci podél arealu ZDAS, severné od
Radoninského rybniku a déle pfes Zelezni¢ni traté bez nutnosti kfizeni trasy VVN v jejich
blizkosti.

Jizni vétev obchvatu se odpojuje od stavajici trasy pfed Hamry nad Sazavou a staci se
pravotoCivym obloukem R = 330 m od obce smérem na Hamersky kopec. Podchazi vedeni VVN
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a protina soustavu rybnik( severovychodnéji v misté mezi Kriegrovym rybnikem a rybnikem Pod
cestou. Dale vede odfezem po uboCi Hamerského kopce, severozapadné od Kfivého rybniku
podchazi vedeni VVN, mostem pfechazi pies potok Sabrava a nad rybnikem vstupuje do Malého
lesa pied zapadni hranici arealu ZDAS. Jeho jizni obchvat hranici sleduje v pfimé v soub&hu
pFiblizn& 100 m od arealu. Po prechodu pies lokalni biokoridor Sabravy droviiové kFizi Jihlavskou
ulici (silnice 11/353). Nasledné pokracuje tfetim Usekem k severni hranici ochranného pasma VVN
u lokalniho biocentra Kamenny rybnik, pfechazi okrajovou ¢ast rybniku a jeho pfitoku a soukromy
areal spole¢nosti AGROPODNIK Velké Mezifigi. Zelezniéni traté &. 250 Havligkv Brod — Tignov
a &. 256 Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — TiSnov prekonava nadjezdy délenymi
nasypovym télesem. Na konci Upravy se napojuje na Sestiramennou okruzni kfizovatku Brnénska
(K21).

Niveleta obchvatu klesa od zacatku Upravy pfes Upati Hamerského kopce az pod KFivy rybnik
jako nejniz&i misto trasy. Udoli soustavy rybnik(i je pfekonavano nasypem nad ramovym
propustkem, ktery umozni zachovani vodniho toku mezi rybniky. Potok Sabrava pod Kfivym
rybnikem je pfekonan pfesypanym mostnim objektem. Trasa poté stoupa do lokalniho vySkového
maxima v Malém lese podél ZDASu klesa s terénem do mista podchodu pod vedenim VVN u
trafostanice primyslového arealu. V poslednim, tfetim Useku obchvat stoupa pro respektovani
stavajiciho terénu, a prfedevsim pro pfemosténi LBC Kamenny rybnik, arealu AGROPODNIKu a
dale zelezniCnich trati €. 250 a €. 256. Pro zmenSeni nasypového télesa, respektive zaboru
pozemkl a potazmo i rizika zasahu do OP VVN je navrzena mezni navrhova hodnota podélného
sklonu + 6,0 %, respektive polomér vyskovych zakruzovacich obloukdl R = 2100 m (vypukly —
vysSkovy) a R = 2000 m (vyduty — adolnicovy). Trasa je vedena prevazné po terénu. U soustavy
rybnikG pod Hamerskym kopcem je navrzen zmifnovany nasyp s propustkem. Dal$i vyraznéjsi
nasyp se vyskytuje u potoka Sabrava pod Kfivym rybnikem a v oblastech u silni¢nich most
koncového useku.

Navrhové parametry po celé délce trasy odpovidaji ndvrhové rychlosti v = 70 km/h.

Celkova délka varianty ,b“ €ini 5302 m.

U Hamrd nad Sazavou se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/19 stykovou kfizovatkou, stejny
typ kfizovatky navrhujeme i v misté& pfipojeni nové komunikace do arealu ZDAS. Kfizeni se silnici
[1/353 u Radonina feSi Ctyframenna okruzni kfizovatka. Na konci upravy probiha napojeni na
Sestiramennou okruzni kfizovatku, ktera je spole¢na pro vSechny navrzené varianty. Ddvodem je
predpoklad zacatku jeji realizace v roce 2023.

Most u Kriegrova rybniku

- pFesypana konstrukce mostu o délce 8,0 m (bude upfesnéna dle poZadavku organu
ochrany pfirody), Sifce 38,0 m

- prekonava udoli soustavy rybnikl pod Hamerskym kopcem, mezi Hlubokym a
Kriegrovym rybnikem

- pfekonava vodote€¢ mezi rybniky, souvisejici lokalni biokoridor a slouzi také
k prevedeni prelozky Hamerského vyletniho okruhu (turisticka stezka)

Most pres zZelezni¢ni trat’ €. 250
- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 86,9 m
- prekonava dvoukolejnou elektrifikovanou zelezni¢ni trat ¢. 250 Havlickav Brod —
TiSnov
Most pfes zelezni¢ni trat’ €. 256
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- predpjata ZB konstrukce mostu o délce 77,1 m

- pfekonava jednokolejnou Zelezniéni trat &. 256 Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé — TiSnov

Varianta ,,a“ si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/19 u Hamrt nad Sazavou, ktera zasahne stavajici
zalesnény pozemek. DalSi prekladanou trasou je stezka Hamerského vyletniho okruhu, ktera
v8ak vzhledem ke svému charakteru turistické stezky vyuzivané pfevazné pé&simi neznamena
vyznamné finanéni naklady, v této varianté se vSak predpoklada jeji uroviové kfizeni s trasou
obchvatu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP drahy (pouze Usek 3 Jihlavskd — Brnénska)
OP vedeni VVN (2x)

Varianta ,c* vznikla za u¢elem provéfeni trasy vedouci v men§im rozsahu zalesnénym uzemim
Hamerského kopce, které se nachazi na hranici biotopu vybranych zvlasté chranénych druhu
velkych savcl. Varianta fesi pouze alternativu v Useku 1 od za¢atku Upravy cca do km 1,500.

Pfedmétna varianta se odpojuje od stavajici trasy pfed Hamry nad Sazavou a staci se
pravoto€ivym obloukem R = 480 m od obce smérem na Hamersky kopec. Vede v8ak po hranici
lesa na jihozapadé Hamr(i a v bezprostfedni blizkosti zastavénych obytnych ploch v této ¢asti
obce. Odklani se od vodojemu a prochazi oblasti jimacich zafezl (vodni zdroj), mezi Kriegrovym
rybnikem a rybnikem Pod cestou, zafezava se do Upati Hamerského kopce a zhruba v km 1,500
Se napojuje na ostatni varianty.

U Hamrt nad Sazavou se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/19 stykovou kfizovatkou.

V ramci této dil¢i subvarianty nejsou navrzeny mostni objekty.

Varianta ,.c“ si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/19 u Hamrd nad Sazavou, ktera zasahne stavajici
zalesnény pozemek. DalSi pfekladanou trasou je stezka Hamerského vyletniho okruhu, ktera
vSak vzhledem ke svému charakteru turistické stezky vyuzivané prevazné péSimi neznamena
vyznamné finanéni naklady, v této varianté se vSak pfedpoklada jeji urovihové kfizeni s trasou
obchvatu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP vodniho zdroje ,Hamry nad Sazavou, jimaci zafezy 1, 2 (ID 00136510)
- trasa obchvatu timto OP pfimo prochazi
OP vedeni VVN
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Varianta ,d“ vznikla za ucelem provéfeni trasy vedouci v co nejmensim rozsahu zalesnénym
uzemim Hamerského kopce, které se nachazi na hranici biotopu vybranych zvlasté chranénych
druhl velkych savcl. Varianta fe$i pouze alternativu v Useku 1 od zacatku Upravy cca do km
1,500.

Pfedmétna varianta se odpojuje od stavajici trasy pfed Hamry nad Sazavou a staci se
pravotoCivym obloukem R = 500 m od obce smérem na Hamersky kopec. Vede v8ak po hranici
lesa na jihozapadé Hamrd a v bezprostfedni blizkosti zastavénych obytnych ploch v této ¢asti
obce. Trasa se jesté vice blizi k vodojemu a prochazi podél jizni hranice ochranného pasma VVN
oblasti jimacich zafezl (vodni zdroj), mezi rybnikem Pod cestou a Farskym rybnikem a teprve za
nimi vstupuje do lesa a zhruba v km 1,500 se napojuje na ostatni varianty.

U Hamrt nad Sazavou se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/19 stykovou kfizovatkou.

V ramci této dil¢i subvarianty nejsou navrzeny mostni objekty.

Varianta ,d” si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/19 u Hamrt nad Sazavou, ktera zasahne stavajici
zalesnény pozemek. Dalsi prekladanou trasou je stezka Hamerského vyletniho okruhu, ktera
vSak vzhledem ke svému charakteru turistické stezky vyuzivané pfevazné pé&Simi neznamena
vyznamné finanéni naklady, v této varianté se v8ak pfedpoklada jeji uroviové kfiZzeni s trasou
obchvatu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP vodniho zdroje ,Hamry nad Sazavou, jimaci zafezy 1, 2“ (ID 00136510)
- trasa obchvatu timto OP pfimo prochazi
OP vedeni VVN

Varianta ,e“ vznikla za u€elem provéfeni trasy co nejplynulejSiho smérového vedeni s trasou na
hranici OP vodniho zdroje jimacich zafezu. Varianta feSi pouze alternativu v Useku 1 od zacatku
Upravy cca do km 1,500.

Pfedmétna varianta se odpojuje od stavajici trasy pfed Hamry nad Sazavou a staci se
pravotoc¢ivym obloukem R = 300 m od obce smérem na Hamersky kopec. Trasa miji OP vodniho
zdroje z jihu, kfizi hraz Kriegrova rybniku a po ubo¢&i Hamerského kopce vede zhruba v km 1,500
do bodu napojeni na ostatni varianty.

U Hamrd nad Sazavou se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/19 stykovou kFizovatkou.

V ramci této dil¢i subvarianty nejsou navrzeny mostni objekty.
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Varianta ,e“ si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/19 u Hamrd nad Sazavou, ktera zasahne stavajici
zalesnény pozemek. DalSi pfekladanou trasou je stezka Hamerského vyletniho okruhu, ktera
vS8ak vzhledem ke svému charakteru turistické stezky vyuzivané pfevazné p&Simi neznamena
vyznamné finanéni naklady, v této varianté se vSak predpoklada jeji uroviové kfizeni s trasou
obchvatu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP vodniho zdroje ,Hamry nad Sazavou, jimaci zafezy 1, 2“ (ID 00136510)
- trasa obchvatu se tohoto OP dotyka
OP vedeni VVN

Varianta ,f vznikla za Uc¢elem nastinéni mozné trasy navazujici na pfimy uUsek silnice 1/19
zapadné od kiizovatky se silnici 111/01842 do Ceské Meze. Varianta fe$i pouze alternativu v Giseku
1 od zac¢atku upravy cca do km 1,500.

Pfedmétna varianta se odpojuje od stavajici trasy v kfizovatce 1/19 x I11/01842 a stadi se
pravotoCivym obloukem R = 900 m vychodnim smérem pod Hamry nad Sazavou. Trasa vede
podél okraje lesa podél hranice OP VVN, pfes OP vodniho zdroje, mezi rybnikem Pod cestou a
Farskym rybnikem a po ubo&i Hamerského kopce vede zhruba v km 1,500 do bodu napojeni na
ostatni varianty.

U Hamrd nad Sazavou se na obchvat napojuje stavajici silnice 1/19 stykovou kFizovatkou.

V ramci této dil¢i subvarianty nejsou navrzeny mostni objekty.

Varianta ,f“ si vynuti pfelozku stavajici silnice 1/19 u Hamrd nad Sazavou ve vétsi délce nez u
ostatnich variant, a ktera zasahne stavajici zalesnény pozemek. DalsSi pfekladanou trasou je
stezka Hamerského vyletniho okruhu, ktera vSak vzhledem ke svému charakteru turistické stezky
vyuzivané prevazné péSimi neznamena vyznamné financni naklady, v této varianté se vSak
predpoklada jeji urovioveé kfizeni s trasou obchvatu.

Mezi vyznamné zasahy do OP této varianty patfi:

OP vodniho zdroje ,Hamry nad Sazavou, jimaci zafezy 1, 2“ (ID 00136510)
- trasa obchvatu timto OP pfimo prochazi
OP vedeni VVN
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7 Hodnoceni variant tras

Byla navrzena fada variant vychodni i jizni vétve Zaméru pro provéreni riznych koridorl a jejich
vyhod a nevyhod. P¥i prvotni analyze byly nékteré vybrany pro podrobné;j$i rozpracovani, ostatni
byly pro své nevyhody opustény.

Tabulka 7.1: Tridéni variant — vychodni vétev

Varianta ,,A“ ANO Vhodna

Mirné& vétsi vzdalenost od mésta a PP Louky u Cerného lesa jsou povazovany
za pozitivum, které vSak nevyvazi negativa v podobé pfiblizeni k obci Vysoké a
nepfiznivému podélnému profilu s vyraznymi vyskovymi zménami, tj. vySSimi
nasypy a hlubSimi zafezy, které vyrazné ovlivni vzhled krajiny.

Varianta ,B* NE

Vé&tsi vzdalenost od mésta a PP Louky u Cerného lesa je zcela zanedbatelnym
pozitivem vzhledem k vyraznému pfiblizeni k obci Vysoké, vysoké mife dotéeni
pfirody pfi soubéhu s LBK Strzského potoka, dodate¢nému kFizeni jeho pfitoku,
priblizeni k LBC a nepfiznivému podélnému profilu s vyraznymi vySkovymi
zménami, tj. vyS8Simi nasypy a hlubSimi zarezy, které velmi vyrazné ovlivni
vzhled krajiny.

Varianta ,,D* ANO Vhodna
Varianta ,,E“ ANO Vhodna

Varianta ,C* NE

Tabulka 7.2: Tridéni variant — jizni vétev

Varianta ,,a“ ANO Vhodna
Varianta ,,b“ ANO Vhodna
Prichod OP vodniho zdroje — jimacich zafezu je neakceptovatelny vzhledem
Varianta ,c* NE k obecné ochrané zdrojl pitné vody a v tomto pfipadé moznosti se mu vyhnout.
Obchvat vede blizko zastavéné ¢asti Hamrd nad Sazavou.
Prichod OP vodniho zdroje — jimacich zafezu je neakceptovatelny vzhledem
k obecné ochrané zdrojl pitné vody a v tomto pfipadé moznosti se mu vyhnout.

Varianta ,d* NE Vedeni komunikace pfimo v OP VVN soubézné s jeho vedenim je nevhodné
z pohledu realizace i nasledného provozu.

Obchvat vede blizko zastavéné ¢asti Hamr( nad Sazavou.
Prichod OP vodniho zdroje — jimacich zafezu je neakceptovatelny vzhledem
Varianta ,e“ NE k obecné ochrané zdrojl pitné vody a v tomto pfipadé moznosti se mu vyhnout.
Zéasah do hraze Kriegrova rybniku je problematicky.
Prachod OP vodniho zdroje — jimacich zafezu je neakceptovatelny vzhledem
k obecné ochrané zdrojl pitné vody a v tomto pfipadé moznosti se mu vyhnout.

Varianta ,f* NE Vedeni komunikace pfimo v OP VVN soubézné s jeho vedenim je nevhodné
z pohledu realizace i nasledného provozu.

Obchvat vede blizko zastavéné ¢asti Hamrd nad Sazavou.
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Osa vede v kompromisni trase, pokud jde o vzdalenost od mésta Zd'ar nad Sazavou i obce
Vysoké.

PFiznivy vySkovy profil terénu minimalizuje mnozstvi zemnich praci, tj. vySku nasypu a hloubku
zarezU. Mezi terénnim sedlem na zapad od Vysokych a kfizovatkou se silnici 11/353 vznika
pouze mirny zafez hloubky okolo 2 metrd.

Délka trasy je nejmensi.

Relativni blizkost k PP Louky u Cerného lesa.

Prerusena cyklostezka EV4 na Zelenou horu nema vhodnou bezkolizni, mimouroviiovou
alternativu pfechodu prfes obchvat. Cyklostezka by byla pfevedena urovriové.

Hluboky zafez u Vysokych umoznuje stavbu lavky pro prelozku cyklostezky EV4 na Zelenou
horu v drovni stavajiciho terénu a relativné blizko — cca 160 m od stavajici trasy cyklostezky.
Vysledkem je men§i vliv na krajinny raz.

Absence kfizeni odtoku z Tapalova rybniku.

MenSi délka pfemosténi udoli potoka Stavisté (I. zéna CHKO).

Relativni blizkost k PP Louky u Cerného lesa.

NejmenSi zasah do Zivotniho prostfedi — nejmensi délka trasy v I. a Il. zoné CHKO.
Nejmensi délka prachodu zalesnénym uzemim.

Hluboky zafez u Vysokych umoZzfiuje stavbu lavky pro pfeloZku cyklostezky EV4 na Zelenou
horu v dUrovni stavajiciho terénu a relativné blizko — cca 200 m od stavajici trasy cyklostezky.
Vysledkem je menSi vliv na krajinny raz.

Trasa vede ve vétsi délce okolo Vysokych.
Délka trasy je nejvétsi.

Vétsi vzdalenost od OP vodniho zdroje — jimacich zafezu 1 a 2 Hamry nad Sazavou.
Vétsi vzdalenost od obydlenych ¢asti Hamr{i nad Sazavou.

Umozhuje pFipadny rozvoj mésta Zdar nad Sazavou jiznim smérem.

Sleduje ve vét3i mife nezalesnény koridor nadzemniho vedeni VVN.

Pfemosténi v soustavé rybnikG umoznuje bezkolizni, mimouroviiové prevedeni turistické
stezky ,Hamersky vyletni okruh pfes obchvat.
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Kfizeni nadzemniho vedeni VVN mezi mosty pfes drahu vyzaduje vyrazné zmény nivelety.
Délka trasy je vétsi.

Trasa vede lokalné v soub&hu s potokem Sabrava, resp. jeho lokalnim biokoridorem.
Vzdalengjsi trasa od Zd'aru je méné dopravné atraktivni.

Trasa vede blize k mistni ¢asti Radonin, hlukova a emisni zatéz ovlivni vice obyvatel.
Vedeni v Useku 1 pod Hamerskym kopcem si vyzada vétsi objemy zemnich praci.

Dle zonace CHKO ma na ni mensi vliv.

terénem.

Délka trasy je mensi.

Trasa bliz&i ke Zd'aru je vice dopravné atraktivni.

Trasa vede dalekvov od mistni ¢asti Radonin, hlukova a emisni zatéz ovlivni méné obyvatel
(samoty jizné od ZDASu).

Vedeni v useku 1 pod Hamerskym kopcem si vyzada mensi objemy zemnich praci.

Trasa bude méné viditelna od Hamr nad Sazavou (vede vice lesem).

PfiznivéjSi geometrie trasy v misté Zelezni¢nich trati znamena plynulejsi trasu a jednodussi,
tedy i levn&jSi mostni objekty.

V Useku 3 se dotykd Kamenného rybniku v misté jeho pfitoku a vede pres vliecku v aredélu
AGROPODNIK Velké Mezifici. Vysledkem je dodatecny mostni objekt pro pfekonani téchto
pfekazek. Délku pfemosténi je mozné snizit v pfipadé, ze AGROPODNIK umozni zkraceni
své vle€ky a prodej €asti pozemku za ucelem vybudovani zemniho télesa komunikace misto
Casti pfemosténi.

Trasa obchvatu kfizi potok Sabrava na 3 mistech.

Trasa kfizi cyklostezku podél silnice 11/353. V této varianté je navrZzeno uroviové prevedeni
prejezdem v misté déliciho ostrivku okruzni kfizovatky Jihlavska.

Multikriterialni analyza (MKA) slouzi k porovnani variant sméroveho vedeni trasy kazdé vétve
feSeného obchvatu z vice pfimo neporovnatelnych hledisek (kvantifikovatelnych i
nekvantifikovatelnych). Jeji vysledky silné zavisi na volbé kritérii a pFfedevS§im vahy
(=vyznamnosti) kazdého z nich. Na jejim vzniku se podilel kolektiv autord pro maximalizaci
objektivity. Vysledky je tfreba vhodné interpretovat s ohledem na proces jeji tvorby.
Vzhledem ke zminénému konstatujeme, Ze MKA je néstroj k porovnani variant, nikoliv ke
koneénému rozhodnuti o vybéru nejvhodnéjsi varianty.

Z&kladem analyzy je tabulka vstupnich hodnot, ktera charakterizuje kazdou variantu dle
jednotlivych kritérii. Nasledné probiha transformace hodnot podle linearniho vztahu pro pfimou ¢i

hodnota). V rdmci vyhodnoceni jsou transformované hodnoty nasobeny vahou kritéria pro
zohlednéni jeho vyznamnosti. Sou¢tem téchto hodnot vSech kritérii dané varianty se ziska vazena

varianté. Kromé poradi tak Ize vyc€ist také rozdily mezi variantami.
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Zvolena kritéria zpracovatel stanovil pro pfedmétnou, konkrétni vyhledavaci studii vychodniho
obchvatu mésta Zdar nad Sazavou, a to na zakladé procesu hledani optimalni varianty trasovani
obchvatu, jejiho technického navrhu, znamych limitujicich faktorech a dusledcich stavby. Tomu
odpovida pocet kritérii, ktera se tykaji pfirody a krajiny, protoze jsou pro navrh liniové stavby
v dané oblasti zasadni. Kritéria zohledriuji hlediska technicka, dopravni, ekonomicka, ekologicka
a hledisko prichodnosti Uzemim, aby pokryla zasadni faktory, které maji vliv na vybér
nejvhodnéjsi varianty.

Pro uréeni vah byla zvolena metoda kvantitativniho parového srovnavani, tzv. Saatyho metoda.
ZaloZzena je na vzajemném porovnani vSech par( kritérii, kde je nejen zohlednéno, které
z kazdého paru je vyznamnéjsi, ale je také kvantifikovan rozdil ve vyznamu. Cely postup
s vypocty i dalSimi komentafi je souc¢asti samostatné prilohy C.4 Multikriterialni analyza variant,
hodnoceni prichodnosti Uzemim.

Tabulka 7.3: Kritéria zvolena pro MKA

Vazeny pramér z délek priichodu jednotlivymi zénami CHKO Zdarské
Délka priichodu CHKO, vazeny  vrchy; zéna ma vzdy trojnasobnou vahu oproti zéné se stupném ochrany
pramér 0 1 nizsi (tzn. IV. zéna = vaha 1, lll. zéna = vaha 3, Il. zéna = vaha 9 a
I. z6na = vaha 27)

K1

PFinos z dopravné — inzenyrského hlediska, odhad (vliv na ostatni pozemni
K2 Pfinos z DI hlediska — odhad komunikace, sniZeni intenzit dopravy ve mésté, pferuSeni a nahrada
stavajicich dopravnich vazeb Gzemi aj.)

5 Plocha ptimého zasahu lokalnich biocenter (prvky USES)
K3 Plocha priichodu LBC . e o
(tyka se pouze jizni vétve obchvatu)

K4 Plocha priichodu LBK Plocha pfimého zasahu lokalnich biokoridor(i (prvky USES)

Délka priichodu ochrannym pasmem pro "Areal byvalého cisterciackého

i ) i klastera a poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hote ve Zdare
Délka priichodu OP Zelena

K5 h nad Sazavou" vyhlagené rozhodnutim okresniho tfadu ve Zdaru nad
ora Sazavou &. . kult/57793m ze dne 27. 6. 1993
(tyka se pouze vychodni vétve obchvatu)
A 5 , Délka prlichodu ochrannym pasmem vodniho zdroje dle § 30 zakona
kg  Delka pruc';zcr’s_fp vodniho &. 254/2001 Sb. "Vodni zakon"
) (tyka se pouze vychodni vétve obchvatu)
5 . - Odhad prachodnosti projednani stanoveny na zakladé projednani zaméru
Prachodnost projednani — L . ix . i . . L
K7 odhad s dotéenymi obcemi formou vazeného prdméru dle délky prachodu jejich
katastralnim tzemim
K8 Cena Odhad nakladu, viz samostatna pfiloha VST
TR . Soucet nastoupanych a sestoupanych vySek v absolutnich hodnotéach,
Soucet vyskovych zmén I . . . . .
K9 . vyjadfuje plynulost nivelety komunikace a souvisi s emisemi nebo
nivelety N .
spotfebou pohonnych hmot
Délka priichodu zalesnénym Délka priichodu zalesnénymi plochami, jez by bylo nutné vykacet (v uzsim
K10 . . .. M
uzemim smyslu pozemky uréené k plnéni funkce lesa — PUPFL)
Délka nové infrastruktury je jednim z hlavnich ukazatelG pro porovnani tras
pozemni komunikace. V pfipadé této konkrétni VST vstupuje do MKA
variant smérového vedeni jako samostatné kritérium s relativné malym
K11 Délka trasy obchvatu vyznamem, jelikoz jde o €asteCnou duplicitu s jinymi kritérii. Vzhledem

k tomu, Ze cela feSena oblast, tj. i vSechny varianty v celé své délce, se
nachazi v CHKO, celkova délka tras tak je jistou mérou porovnavana
napriklad jiz v rdmci kritérii "Délka prichodu CHKO" nebo "Cena" (pfi jinak
stejnych parametrech delSi trasa = vyssi cena).
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Tabulka 7.4: Poradi variant dle MKA — vysledek

1. Varianta ,D* 0,668 1. Varianta ,b“ zkracena, usek 1 dle ,a“ 0,839
2. Varianta ,E* 0,580 2. Varianta ,b" zkracena 0,742
3. Varianta ,A* 0,351 3. Varianta ,a“ zkracena 0,669
4. Varianta ,a“ zkracena, usek 1 dle ,b*“ 0,572
5. Varianta ,b“, usek 1 dle ,a" 0,520
6. Varianta ,a“ 0,447
7. Varianta ,b“ 0,424
8. Varianta ,a“, usek 1 dle ,b" 0,350

Poradi variant vychodni vétve odrazi diraz na minimalizaci zasahu do pfirody a krajiny. Témé&r
polovi¢ni bodovy zisk (ij. vazena hodnota) varianty ,A“ oproti varianté ,D“ je dan pfedevsim délkou
pridchodu OP Zelené hory, délkou prichodu zalesnénym Uzemim udoli potoka Stavisté a
dopravné — inZenyrskym hlediskem, kdy meélky zafez neumoZzfiuje mimouroviiové kfizeni
vyznamné cyklostezky na Zelenou horu s obchvatem v drovni terénu (cyklostezka slouzi také
k pfistupu na zemédélské pozemky). Mezi variantami ,D“ a ,E" je rozdil mnohem mensi, prvni
jmenovana vychazi z analyzy vitézné. Dlvodem je, Ze kromé kritéria K1 — Délka priichodu CHKO,
stfedni (zelend a Zlutd pole v tabulce C.4). Znamena to, ze varianta ,D“ pfinasi nejlepSi
kompromis z pohledu zvolenych kritérii.

V pfipadé jizni vétve se zkracené varianty bez Useku 3 Jihlavskd — Brnénska dostavaji na predni
mista diky své délce a s tim pfimo souvisejicimu mensimu zasahu do pfirody a krajiny, niz§i cené
i jednodussi majetkopravni pfipravé. Pfinos doplnéni iseku 3 neni z pohledu intenzit dopravy na
silni¢ni siti zanedbatelny, nevyvazi vSak vSechna ostatni negativa. Trasa obchvatu ,a“ odsazena
od mésta, vedena okolo Radonina, je navic dopravné malo atraktivnhi — blize popsano
v samostatné pfiloze C.1. Zkracena varianta ,b“ s alternativnhim prdchodem soustavou rybniku
pod Hamerskym kopcem dle ,a“ je dle MKA nejvhodnéjSi v souladu s vy$e zminénym, ¢emuz
odpovida umisténi na pfednich pfickach srovnéni prakticky ve vSech kritériich (zelena pole
v tabulce C.4).

Jako podklad pro MKA slouzi tabulka hodnoceni prichodnosti uzemim, ktera je sou¢asti pfilohy
C.4 Multikriterialni analyza variant, hodnoceni prdchodnosti tzemim. V ni jsou srovnavany dalSi
hlediska jako pocty a délky mostnich objekt(, délky prichodu jednotlivymi zénami CHKO,
viditelnost ze Zelené hory a dal3i. Soucésti této pfilohy je tak i samotna podrobnéjsi MKA.

Vzhledem k tomu, Ze zadna z variant nezasahuje z pohledu uzemné planovacich podklad( do
ploch stavajici ¢i planované vystavby, rozdily v zdsahu do Uzemi z velké ¢asti odpovidaji zasahu
do pfirody a krajiny. V oblasti OP kostela sv. Jana Nepomuckého na Zelené Hofe jako narodni
kulturni pamétky a pamatky UNESCO se mimo jiné sleduje také vizualni kontext SirSich vztaht
neboli historicky dany krajinny raz a pohled do volné krajiny. Za ucéelem zjisténi viditelnosti
obchvatu z vrcholu Zelené hory, respektive z kostela sv. Jana Nepomuckého, byla provedena
analyza pole viditelnosti na zakladé vySkopisu Uzemi. OP Zelené hory se tyka pouze vychodni
vétve.
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Obrézek 7.1: Pole viditelnosti rozhledu navstévnika pfed kostelem, bod rozhledu 4 metry nad
terénem (rdzové plochy, vyskova rezerva pro nepfesnost modelu terénu)
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Obrazek 7.2: Pole viditelnosti rozhledu navstévnika z horniho ochozu kostela, bod rozhledu 30
metrl nad rostlym terénem (rdzové plochy, vyska ochozu odhadem)

BV

e

=, | Ny

>

Zdroj: MM, Analyzy vyskopisu CUZK

Pokud srovname délku ¢asti jednotlivych variant obchvatu viditelnych ze Zelené hory, zjistime,
Ze z Useku obchvatu ve sledovaném OP se jedna pouze o jeho zlomky. Méfené délky
nezohledriuji redlnou viditelnost télesa komunikace ¢&i jejiho prijezdného prafezu (vy$ka nad i

vy

pod terénem), v pfipadé hlubsich zafezu je tak viditelnost jesté nizsi.
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Tabulka 7.5: Analyza viditelnosti obchvatu ze Zelené hory

Délka priichodu OP Zelené hory 1340m 1167 m 1179 m
Délka V|d|tglne ¢asti — navstévnik 244 m 278 m 206 m
pred kostelem
Podil V|d|tev|ne Casti — navstévnik 33 % 24 % 25 04
pred kostelem
Délka V|d|teJne Casti — navstévnik na 703 m 605 m 625 m
hornim ochozu kostela
Podil viditelné ¢asti — navstévnik na 59 % 52 0% 53 0%

hornim ochozu kostela

Viditelnost pozemni komunikace v krajiné Ize ovlivnit jak smérovym vedenim, tak vySkovym
navrhem nivelety komunikace. Komunikaci samotnou i dopravu na ni tak Ize za ur&itych podminek
CasteCné Ci zcela zakryt, aby byla co nejméné viditelna a v idealizovaném pfipadé splynula
s prostfedim. Zalezi tedy také na tom, zda je komunikace na nasypu &i v zafezu.

Varianta ,A* — nejplynulej$i smérové i vySkové vedeni, vn = 90 km/h, neni v8ak vhodné pro
mimourovhoveé kfizeni s cyklostezkou EV4 na Zelenou horu

Varianta ,D“ — relativné plynulé smérové i vySkové vedeni, které umozriuje mimourovioveé
kfizeni s cyklostezkou EV4 na Zelenou horu v Urovni stavajiciho terénu, vn = 90 km/h

Varianta ,E* — smérové vedeni jizné od Vysokych vytvafi smérovy motiv, ktery ne zcela
koresponduje se zbytkem trasy, ktera je spiSe velkorysejSi z pohledu plynulosti a odpovida
jinak navrhové rychlosti 90 km/h, vv = 70 km/h, umoziiuje mimouroviiové kfizeni
s cyklostezkou EV4 na Zelenou horu v Grovni stavajiciho terénu

Varianta ,a“ — trasa pomérné plynula, umoznuje mimourovnoveé kfizeni s Hamerskym vyletnim
okruhem, ale jako vzdalenéjSi od mésta je méné dopravné atraktivni
Varianta ,b“ — trasa pomérné plynula a jako blizSi k méstu je dopravné atraktivnéjsi, ale
neumoznuje mimourovriové kfizeni s Hamerskym vyletnim okruhem

Vzhledem k vyznamu a rozsahu dopravné — inzenyrskych podkladd pro posouzeni Zaméru jsou
tyto soucasti samostatné prilohy C.1 této PD.

Vychodni vétev obchvatu byla podrobnéji modelovana pouze v jedné varianté smérového vedeni
trasy, jelikoz jsou rozdily mezi variantami smérového vedeni z hlediska vlivu na dopravni model
zanedbatelné.

Jizni vétev obchvatu byla podrobné&ji modelovana pouze v trase pfimknuté k arealu ZDAS (4.
varianta ,b“), protoze odsazena varianta ,a“ jizné okolo Radonina je dopravné velmi malo
atraktivni. Jizni vétev se v modelovanych variantach lii realizaci ¢i naopak absenci Useku 3
Jihlavska — Brnénska. Vzhledem k nizkym intenzitam dopravy na jizni vétvi ve vSech
konfiguracich byly provéfovany také varianty, které jizni vétev zcela vynechavaji, j. realizuje se
pouze prelozka silnice 1/37.

Pro potfeby VST byly modelovany nasledujici varianty dopravni sité (dvojice v paru se liSi pouze

5 a 6 = vychodni vétev + zkracena jizni vétev (tj. bez useku 3 Jihlavska — Brnénska)
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9 a 10 = vychodni vétev + jizni vétev (tj. v€etné Useku 3 Jihlavska — Brnénska)
11 a 12 = pouze vychodni vétev

Z provéfeni dopravniho modelu a zjiSténych zavérl (viz pfiloha C.1) konstatujeme
k modelovanym variantam nasledujici:

Intenzita dopravy na jizni vétvi Zameéru v Useku od stavajici 1/19 po ul. Jihlavskou nepresahne
v Zadné provéfované varianté 3 000 obousmérnych jizd (RPDI pracovnich dn(, voz/24 hod).
Dopravni zatéz tak Ize povazovat za velmi malou pfi Uvahach o stavbé silnice I. tfidy v této
nové trase.

Pokud nebude realizovan Usek 3 Jihlavska — Brnénska jizni vétve, dojde na ul. Jihlavska a
v nasledujicich letech zprovoznéné propojce Brnénska — Jihlavska (Useky K11- 24 a K11-
K21) k navy$eni intenzity dopravy pfiblizné o 4 000 obousmérnych jizd (RPDI pracovnich dnd,
voz/24 hod).

Intenzita dopravy na vychodni vétvi Zaméru se pohybuje v modelovanych variantach pfiblizné
okolo 7 000 obousmérnych jizd (RPDI pracovnich dnd, voz/24 hod).

Z hlediska intenzit dopravy na analyzovanych uUsecich plyne, ze dopravni vyznam vychodni
vétve Zaméru je prakticky stejny ve vSech posuzovanych variantach. Jizni a vychodni vétev
Zaméru na sobé pfimo nezavisi.

Na vychodni vétvi obchvatu se ve vSech modelovanych variantach pohybuje podil tranzitni
dopravy v rozmezi 38 — 45 %, podil cilové + vychozi dopravy pfiblizné& 52 — 60 %. Pro vnitfni
dopravu v ramci mésta a jeho mistnich ¢asti ho vyuzivaji 2 — 3 % vozidel.

Navrzené urovnoveé kfizovatky kapacitné vyhovuji ve vdech modelovanych variantach.

Varianta ,A"“ — zasah spiSe vy$siho rozsahu
Varianta ,D* — zasah spiSe niZz8iho rozsahu, umoZzhuje vétsi ,schovani“ obchvatu v zafezu

v zarezu, udoli potoka Stavisté prekonava v nejuzSim misté bez navazujicich lesnich porostu,
které by bylo potfeba vymytit

Varianta ,a“ — zasah spiSe vy3Siho rozsahu, koridor podél vedeni VVN se dotyka biotopu
zvlasté chranénych druhy velkych savcl, nezasahuje vSak do LBC Kamenny rybnik

Varianta ,b“ — zasah spiSe niz8iho rozsahu, zasahuje v8ak do LBC Kamenny rybnik

Obce dotéené vychodni vétvi obchvatu, tedy Vysoké a Pocitky, jsou zasadné& proti Zaméru
vychodni varianty obchvatu z ddvodu zasahu do pfirody a krajiny a jejich nevratného poskozeni.
Stejny postoj maji z logiky véci i instituce a organizace, které se zabyvaji ochranou pfirody a
krajiny — Agentura ochrany pfirody a krajiny, konkrétné sprava CHKO Zdarské vrchy, Povodi
Vitavy, Narodni pamatkovy Ustav, Spolek krajina a jiné.

Na druhé strané& Hamry nad Sazavou by obchvat spiSe uvitaly pro zklidnéni dopravy v obci, i pfes
negativa v podobé vedeni nedaleko trvale obydlené &asti obce a chatové oblasti.

Ze sociologického hlediska je tak rozdil mezi jednotlivymi variantami smérového vedeni obchvatu
pomérné maly a odpovida kromé miry zasahu do pfirody a krajiny napfiklad vzdalenosti od
danych obci (€im vice, tim 1épe).

386934TP30| | | |bfezen 2023

Strana 38 z 50



Mott MacDonald | Zd'ar nad Sazavou, vyhledavaci studie obchvatu — vychodni varianta
A. Priivodni zprava

Odhad nakladll stavby vychazi z cenovych normativll staveb pozemnich komunikaci ve stupni
studie (SPK CN) dle Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). SPK CN byly schvéaleny
Ministerstvem dopravy 26. 7. 2022. Cenova urover odpovida roku 2022, ¢astky jsou bez DPH.
Podrobny vypocet odhadu nakladl véetné zahrnuti pfisluSnych rizik je souc¢asti samostatné
pfilohy C.2 Odhad nakladd.

Rozdily ve finan&ni naro€nosti variant vychodni vétve jsou relativné malé a jsou dany pifedevsim
délkou trasy samotného obchvatu.

Tabulka 7.6: Odhad nakladd vychodni vétve

A 1495
1513
1562

Rozdily ve finan&ni naroCnosti variant jizni vétve jsou vétsi, coz je dano jak délkou tras, tak
predevsim moznosti realizace zkracenych variant bez propojky Jihlavska — Brnénska (Usek 3).

Tabulka 7.7: Odhad nakladu jizni vétve

a 1322 767 556
b 1152 709 443
,a"“s prichodem
pod Hamerskym 1305 749 556

kopcem dle ,b*

,b" s prichodem
pod Hamerskym 1170 726 443
kopcem dle ,a*

Jak vyplyva z dfivéjSich kapitol, odhad nakladd ma pfi porovnavani variant smérového vedeni
obchvatu relativné nizkou dulezitost. Vyznamny rozdil vznika hlavné z rozdild délek variant a
pfedevSim pfi srovnani variant jizni vétve obchvatu zakladnich a téch zkracenych, které
nezahrnuji Usek 3 Jihlavska — Brnénska. Tento Usek je totiz pomérné technicky naroény vzhledem
k mostnim objektdm.

POZNAMKA: Pii srovnavani nakladi rdznych staveb je tieba zohlednit jak ¢asovy faktor (tj. rok
stanoveni nakladu stavby, zména cen v Case), tak faktor pfesnosti stanoveni nakladu. Odpovida
totiz mj. pouzitému cenovému normativu a podrobnosti projektu, na jehoz zakladé odhad naklad
vznika.

Srovnani varianty bylo provedeno ve dvou krocich. V prvnim probéhla selekce vhodnych variant
a opusténi téch, které se nejevi jako realizovatelné. V druhém kroku probéhlo podrobné;jsi
rozpracovani uzsiho vybéru a jejich posouzeni v€éetné provedeni MKA. Jak v8ak bylo zminéno
vySe, MKA je nastroj k porovnani variant, nikoliv ke koneénému rozhodnuti o vybéru
nejvhodnéjsi varianty. Nemusi totiZz vZdy poskytovat kompletni obraz o situaci a nuance vSech
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rozdila, které MKA shrnuje do zvolenych kritérii. Jeji vysledky silné zavisi na jejich volbé, a
predevSim vahy kazdého z nich a vysledky je tfeba vhodné interpretovat.

Jako nejvhodnéjsi povazujeme v souladu s MKA variantu ,,D“, ktera prinasi nejlepsi
kompromis mezi hledisky technickymi, dopravnimi, ekonomickymi, ekologickymi a
sociologickymi. Za vyznamné pozitivum povazujeme moznost vytvofeni mostniho objektu pro
mimouroviové prevedeni cyklostezky EV4 na Zelenou horu. Rekreacni funkce krajiny je zde
pomérné vyznamna. Zminéna cyklostezka zaroven slouzi k pfistupu na obhospodafované
pozemky, ktery by tak byl zachovan bez nutnosti droviového kfizeni s obchvatem. Trasu Ize
povazovat za plynulou jak z hlediska smérového, tak vySkového vedeni komunikace.

Nasleduje varianta ,E“, ktera minimalizuje zasah do Zzivotniho prostfedi za cenu pfijatelnych
negativ. Variantu ,,E“ tak mizeme doporucit v pripadé, ze investor zvoli trasu obchvatu,
ktera bude znamenat relativni minimum kompenzacénich opatfreni a technickych reseni ve
vztahu k ochrané pfirody a krajiny. Nevyhodou zUstava lokalné mensi plynulost trasy,
pfiblizeni obchvatu k obci Vysoké a mirné zvySeni délky trasy.

Variantu ,A* povazujeme za realizovatelnou, niz$i cena a délka vSak nevyvazi jeji vliv na stavajici
vzhled krajiny a vztahy v ni, ktery je vyrazné vétsi nez u variant ,D" a ,E*.

V ramci jizni vétve povazujeme za nejvhodnéjsi variantu ,,b“ s alternativnim priichodem
soustavou rybnikdl pod Hamerskym kopcem podle varianty ,a“. Pfinasi totiz relativné nejvétsi
odlehéeni dopravni zatéze ve mésté, umozfiuje mimouroviiové kfizeni s Hamerskym vyletnim
okruhem a je nejvice vzdaleny od OP vodniho zdroje jimaci zafezy Hamry nad Sazavou. Také
svym vedenim podél ZDASu umoziiuje ve vétsi mife pristup zvére z jihu k potoku Sabrava.

Varianta ,a"“ se poji s pferuSenim vazby mezi zalesnénym Gzemim u Budde a potokem Sabrava
a ovlivnénim vétSiho poctu osob (mistni ast Radonin). Trasa je del8i a dopravné méné atraktivni
pro fidice.

Zkracené varianty s absenci realizace uUseku 3 Jihlavska — Brnénska jsou z pohledu
kapacitniho posouzeni kfizovatek vyhovujici a zaroven vyrazné snizuji finanéni nakladnost
feseni i zasah do pfirody a krajiny a soukromych pozemkd. Znamenaji vSak vyssi zatéz
dopravni, a tedy i hlukovou a emisni v zapadni éasti mésta, Hamrech nad Sazavou a ve Zdaru
na ulici Jihlavska (v useku K24 — K11 — K21).
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8 Hodnoceni Zaméru jako celku

V pfedchozich kapitolach byly vyhodnoceny varianty smérového vedeni obchvatu pro kazdou
vétev vychodniho obchvatu zvlast. Vychodni a jizni vétev na sebe pfimo nenavazuji, jsou
stavebné samostatné a jak prokazal dopravni model, Ize je povazovat za témeérF nezavislé i
z pohledu intenzit dopravy.

Na zakladé dfive zminénych zjis§téni mizeme konstatovat, Ze vychodni varianta obchvatu mésta
ve své kompletni podobé& zahrnujici pfelozku silnic 1/37 (vychodni vétev) a 1/19 (jizni vétev) by
pfinesla zlep$eni dopravni situace ve Zdaru nad Sazavou i Hamrech nad Sazavou. Vzhledem
k nizkym intenzitam dopravy najizni vétvi, jejimu zasahu do pfirody a krajiny, finanénim nakladdm
a dal$im negativim vSak lIze uvazZovat jeji Uplnou absenci. Dopravni vyznam samostatné
vychodni vétve zlstava stejny, obchvat pak pfebira z mésta predevsim dopravu v severojiznim a
severovychodnim sméru, ve vyrazné mensi mife pak dopravu ze zapadniho sméru (Havlickav
Brod). Pfipadna realizace jizni vétve by znamenala pfinos pfedevSim pro odleh&eni dopravni
zatéZze v zapadni ¢asti mésta a na prlijezdnim Useku stavajici silnice 1/19 v Hamrech nad
Sazavou. Lze ji tak povazovat za volitelnou, respektive zbytnou.

Vychodni varianta obchvatu bude nepochybné& znamenat zlepSeni dopravni situace ve mésté
Zdar nad Sazavou. Se Zamérem obecné se v8ak poji nasledujici negativa.

Zasah do Zivotniho prostfedi — v8echny zény CHKO Zdarské vrchy, lokalni biokoridory,
vodotede Stavistg, Strzsky potok, Perni¢ka, Sabrava, OP vodniho zdroje VN Stavisté, mozny
vliv na OP vodniho zdroje jimaci zafezy Hamry nad Sazavou

Zasah do krajiny — OP Zelené hory

Absence zakotveni v izemné planovaci dokumentaci

Odpor ¢asti dotéenych obci a instituci

Omezeni souvisejici s realizaci a uzivanim stavby v pfirodné hodnotném tzemi

Pravdépodobna nutnost navrzeni protihlukovych opatfeni v Usecich podél obytné zastavby
(rozsah dle hlukové studie)

Zasah do OP VVN, VTL plynovodu a ostatnich IS
KFiZeni turistickych tras a cyklostezek

V pfipadé volby vychodni varianty obchvatu Ize na zakladé zjisténych skute¢nosti pfedpokladat
relativné komplikovany proces pfipravy a realizace stavby, ktery vychazi ze zakonnych postupt.
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Tabulka 8.1: Pfedpokladany éasovy harmonogram vychodniho obchvatu

Roky|._. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

T G G5 Qa1 (e} G G G e G G 011 0E) (3 Bt 011 01 3 Bk 011 Gy i Gt G111 cha) 1 Gt 1 GhE) G5 A O B2} G ! L B} 01 Gt 1 (g} B3] Gkt 1 g} G 0

FAZE KONCEPCE.

Studie proveditelnosti

Zmé

SEA (zjistovadi fizeni)

na ZUR

Zmé

na UP obei

Schvaleni centralni komisi MD CR i

Predb&iny GT prizkum

FAZE UZEMNI PRIPRAVY.

EIA (posouzeni viiva na ZP)

Zavazne stanovisko EIA i

Projednani s DOSS

Projednani s viastniky pozemki

Biologicky prizkum

Verifikani stanovisko E1A i
Uzemni fizeni
Uzemni rozhodnuti (UR) =i

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

FAZE STAVEBNI PRIFRAVY

Biologicky prizkum [wijimky)

Projednani s DOSS

Smlouvy se spravei 1S

Verifikatni stanovisko EIA i

Stavebni fizeni

Zadavaci dokumentace stavby

Vybér zhotovitele stavby

Zahajeni stavebnich praci £t

FAZE REALIZACE

Realizace stavby

Uvedeni do provozu H H H H H H H Pl . H . el

Zdroj: MM + Postup v pfipravé vystavby silnic a dalnic (Ministerstvo dopravy Ceské republiky)

Niveleta je obecné volena pro vedeni komunikace prevazné po terénu, avSak stale
s pfihlédnutim k redukci jinak nevyrovnané bilanci zemnich praci, kterou o¢ekavame kladnou,
tj. materialu odtéZeného na stavbé bude vice, nez kolik se ho na stavbé opé&tovné vyuzije.
V pfipadé jesté striktnéjSiho sledovani terénu niveletou je mozné docilit redukce nasypovych
téles pro mensSi ovlivnéni pohledovych horizontl krajiny, avSak za cenu hlubSich zarezu
navazujicich partii, tj. jeSté vice nevyrovnané bilanci zemnich praci. PfedevSim se to tyka
stoupani vychodni vétve od potoka Perni¢ka po ubo&i Cerného lesa a navazujici hluboky
zarez na konci tohoto stoupani. V pfipadé nutnosti pfevedeni povrchové vody z jedné strany
komunikace na druhou — vodote€e nebo odlehceni pfikopu — v8ak neni vyrazné snizovani
nasypu nebo dokonce zahloubeni komunikace mozné.

V pfipadé pétiramenné okruzni kfizovatky Mélkovice, tj. kfizeni silnic 1/19 x I/37 x 111/35420 x
ulice Novoméstska doporucujeme vyskovy navrh provést tak, aby jihovychodni kfizovatkové
vétvi umoznoval vyhledové vytvoreni nadjezdu silnice 111/35420 nad Zelezniéni trati &. 256 Zd'ar
nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — TiSnov a umoznil tak zruseni Uroviiového prejezdu
trati, ktery je z hlediska bezpecnosti i plynulosti dopravy nedaleké kfizovatky nezadouci.
Napojeni stavajiciho autobazaru u kfizovatky bude pravdépodobné nutné zachovat. Co se
tyka praméru D = 44 m, byl zvolen za uCelem provéreni kompaktni verze kfizovatky
s minimalizaci zaboru okolnich pozemku. Kfizovatka v tomto uspofadani kapacitné vyhovuje
a povazujeme ji za realizovatelnou. NavySeni priméru kfizovatky, respektive pfedevsim
oddaleni koliznich bodU, vSak pfispéje ke zvySeni kapacity kfizovatky a komfortu prajezdu.

Hamry nad Sézavou pfipravuji projekt prodlouZeni cyklostezky z obce zapadnim smérem na
Sazavu podél stavajici silnice 1/19. Jizni vétev zaméru ji vSak kFizi. Vedeni cyklostezky po
silnici |. tfidy je zcela nevhodné a bude pfipadné& nutné cyklostezku &asteéné prelozit —
napfiklad i pomoci podchodu pod trasou obchvatu — aby nedo$lo k Uplnému znehodnoceni
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cyklistické trasy. Vzhledem k obchvatu kfizicimu nadzemni vedeni VVN je v§ak problematické
vyraznéjsi zvyseni nivelety v oblasti napojeni stavajici silnice 1/19 z obce Hamry nad Sazavou.

K upfesnéni navrhu mostnich objektll mlize dojit pfedevSim v mistech kfizeni lokalnich
biokoridoru, pfes néz jsou v fadé pfipadl navrzeny presypané mosty, pfipadné velkoprofilové
propustky. Vysledna délka premosténi se bude odvijet od konkrétnich poZadavku Spravy
CHKO Zdarské vrchy (tj. AOPK) &i jinych organizaci na prachozi profily (Sitka i vy$ka) i dalsi
parametry téchto objektl specifikované v podrobnéjsich stupnich projektové pripravy.
Pfedpokladame systém odvodnéni komunikaci, ktery bude maximalizovat mnozstvi vody
zadrzené v krajiné, tj. odtok vody z povrchu komunikace na terén, umoznéni prevedeni
stavajicich vodnich toku, odlehéeni pfikopl pro snizeni vzdalenosti, kam je voda podél
komunikace odvadéna, navrh pfelivnych pfikopu, minimalizace odvadéni vod kanalizaci, v co
nejvétsi mife navrh vsakovacich prvkd odvodnéni, pfipadné prvky pro pfed¢isténi vod
v podobé piskovych a $térkovych filtrG a v krajnich pfipadech i norné stény nebo odlu¢ovace
lehkych kapalin pro snizeni rizika znecisténi chranénych uzemi, vSe dle pozadavkl dotéenych
povazovat za nevyhnutelny odtok ¢asti vod z télesa komunikace a jejich pfikopl do udoli
potoka Stavisté a nasledné do oblasti EVL Louky u Cerného lesa, respektive EVL Stavisté
V jiném misté trasy.
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9 Zavér a doporuceni

PF¥i zpracovani vyhledavaci studie vychodni varianty obchvatu mésta Zd'ar nad Sazavou byl dle
pozadavkl objednatele kladen diiraz predevsim na vliv zivotniho prostredi, jeho ochrany a
ochrany prirody a krajiny. Hledani vhodné trasy probihalo v tésné koordinaci s dopravnimi
inzenyry za u€elem provéfeni vlivu na dopravni zatéz pozemnich komunikaci ve mésté a jeho
bezprostfednim okoli.

Jako problémové se dle oekavani ukéazalo dotéeni CHKO Zdarské vrchy véetné zasahu do jeji
I. z6ny v oblasti potoka Stavisté. Vychodni vétev obchvatu prochazi Il. zénou v udoli Strzského
potoka, které bezprostfedné& souvisi s evropsky vyznamnou lokalitou Louky u Cerného lesa
(soustava Natura 2000, zaroveri maloplos$né zvlasté chranéné uzemi — pfirodni pamatka a lokalita
mokfadd narodniho vyznamu) situovanou nad Konventskym rybnikem. Obchvat prochazi také
OP Zelené hory, kde se vzhledem k zapisu poutniho kostela sv. Jana Nepomuckého na seznam
kulturniho dédictvi UNESCO sleduje krajinny raz a pohledové horizonty a kde jsou dle vyjadrfeni
NPU vylougeny vizualné rusivé prvky pozménuijici krajinu. K tomu konstatujeme, Ze i zapadni
varianta obchvatu mésta z platného Gzemniho planu prochazi timto ochrannym pasmem.

Pro dalSi sledovani doporué¢ujeme modelované varianty 11 a 12, které Ize charakterizovat
absenci jizni vétve obchvatu. Vzhledem knizkym intenzitdm dopravy na jizni vétvi
(RPDlprac < 3 000 voz/24 hod), jejimu zasahu do pfirody a krajiny, finanénim nakladim a dalSim
negativim lze uvazovat jeji Uplnou absenci. Dopravni vyznam samostatné vychodni vétve
zustava i bez ni v podstaté stejny. Obchvat pak prfebira z mésta predevSim dopravu
Vv severojiznim a severovychodnim sméru, ve vyrazné mensi mife pak dopravu ze zapadniho
sméru (od HavliCkova Brodu).

Pfipadna realizace jiZzni vétve by znamenala pfinos pro odlehéeni dopravni zatéZe hlavné
v zapadni ¢asti mésta a na prjezdnim Useku stavajici silnice 1/19 v Hamrech nad Sazavou. Jeji
dostavba je teoreticky mozna v podobé zkracené varianty ,b“ s alternativnim prdchodem pod
Hamerskym kopcem dle varianty ,a“. Lze ji vSak povazovat za volitelnou, respektive zbytnou.
Realizace jizni vétve obchvatu se pfi srovnani pozitiv a negativ nejevi jako opodstatnéna,
cozZ je jesté vice umocnéno pfi zahrnuti vysoce finanéné i technicky naro€ného useku 3 Jihlavska
— Brnénska pres zelezni¢ni traté.

Jako nejvhodnéjsi pro vychodni vétev obchvatu povazujeme variantu ,,D“, ktera pfinasi
nejlepsi kompromis mezi hledisky technickymi, dopravnimi, ekonomickymi, ekologickymi
a sociologickymi. Za vyznamné pozitivum povazujeme moznost vytvoreni mostniho objektu pro
mimouroviové prfevedeni cyklostezky EV4 na Zelenou horu. Rekreacni funkce krajiny je zde
pomérné vyznamna. Zminéna cyklostezka zaroven slouzi k pfistupu na obhospodafované
pozemky, ktery by tak byl zachovan bez nutnosti Uroviiového kFizeni s obchvatem. Trasu Ize
povazovat za plynulou jak z hlediska smérového, tak vyskového vedeni komunikace.

Alternativou zUstava varianta ,E®, kterd minimalizuje zasah do udoli potoka Stavisté za cenu
pfijatelnych negativ. Variantu ,,E“ tak muizeme doporuéit v pfipadé, ze investor bude
upfednostriovat trasu obchvatu, ktera znamena relativni minimum kompenzaénich
opatreni a technickych feSeni ve vztahu k ochrané pfirody a krajiny. Nevyhodou zlstava
vytvoreni kfizovatky se silnici [1/353 v misté smérového motivu trasy, ktery ne zcela koresponduje
se zbytkem trasy — trasy spiSe velkorysejsi z pohledu plynulosti — a vyZzada si terénni Upravy pro
zajisténi rozhledovych pomeéra kfizovatky, dale pfiblizeni obchvatu k obci Vysoké a mirné zvyseni
délky trasy.
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Realizace ¢&i nerealizace propojeni ulic Libické a Bezru€¢ovy ma vliv v modelovanych variantach
11 a 12 predevSim na severni Usek vychodni vétve obchvatu (mezi kfizovatkami K22—-K23), kde
rezultuje v rozdil intenzit dopravy pfiblizné 500 obousmérnych jizd za 24 hodin. Podobny vliv ma
tato propojka také v modelovanych variantach 5 a 6 na cely obchvat.

Vzhledem k odhadu nakladt vychodni varianty obchvatu mésta, ktery vychazi na pfiblizné
1,6 mld. K& bez DPH pro samostatnou vychodni vétev (a pfipadné 2,3 mild. K& bez DPH pro
kombinaci vychodni + zkracena jizni vétev), se jevi vychodni obchvat mésta jako finanéné hrubé
srovnatelny se zapadni variantou. Vzhledem k tomu, Zze nejsou stanoveny finan¢ni naklady
zapadniho obchvatu v odpovidajicim ¢ase a rozpracovanosti projektu, nelze finanéni stranku
téchto dvou protichdnych zamérd jednoznaéné porovnat.

Rozhodujici vSak nejsou jen technické a finanéni stranky Zaméru samy o sobé, ale také hledisko
ochrany pfirody a krajiny nebo stranka sociologicka. Dle stanoviska Agentury ochrany pfirody a
krajiny Ceské republiky, Spravy CHKO Zdarské vrchy bude, ve srovnani se zapadni variantou
z aktualniho uzemniho planu, vychodni varianta obchvatu znamenat nesrovnatelné vétsi zasah
do Zivotniho prostfedi a podoby krajiny. AOPK CR dale konstatuje, ze realizace vychodni
varianty by v nékterych usecich byla v pfimém rozporu se zakazy uvedenymi v zakoné a
nedoporudéuje jeji dalSi rozpracovani. Vzhledem ke konfiguraci terénu a vedeni vSech variant
vychodni vétve obchvatu skrz povodi Strzského potoka a potoka Stavisté Ize povazovat za
nevyhnutelny odtok ¢asti vod z télesa komunikace a jejich pfikopl do oblasti EVL Louky u
Cerného lesa, respektive EVL Stavi$té. Negativni postoj zastavaji také dal$i subjekty jako
napfiklad Narodni pamatkovy ustav nebo dotéené obce, jejich obyvatelé a spolky.

Vzhledem ke zminénému povazujeme vychodni variantu obchvatu za vysoce
problematickou s fadou vyhrad dotéenych subjektd i objektivnich negativ pfedevsim kvuli mife
zasahu do Zzivotniho prostfedi. Jeji realizace by pfinesla komplikace pravni, technické a také
nezanedbatelné Casové zdrzeni (pfedbézny odhad zhruba 4 roky) oproti varianté aktualné
zanesené v Uzemné planovaci dokumentaci. Vychodni variantu v3ak nepovazujeme za zcela
nerealizovatelnou.

Dle dosavadnich zjisténi a na zakladé projednani s Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky
se v souc€asné situaci jevi jako racionalni krok uprednostnit zapadni variantu obchvatu.
Vzhledem ke stavu projektové pfipravy této stavby (technické studie pochazeji z roku 2009,
respektive 2010 dle rozdéleni projektu dil€ich Usekl a pfednadrazniho prostoru) pfedpokladame
provedeni aktualizace technické studie zapadniho obchvatu, ktera zohledni navrh dle aktualnich
predpisi a pfedevSim zapracuje znamé pozadavky EIA. Na zakladé této aktualizované
dokumentace bude mozné zpracovat ekonomické posouzeni zapadni varianty. V pfipadég, ze by
vysledek byl negativni, je nasledné mozné stejnym zplsobem posoudit vychodni variantu a
pFipadné pokracovat v jejim rozpracovani.

S ohledem na skuteénost, Ze obchvat mésta Zd'ar nad Sazavou ve vychodni varianté je nové
provéfovanou alternativou k zapadni varianté obchvatu zanesené v Uzemnim planu mésta, bude
v pfipadé pokraCovani projektové pfipravy vychodni varianty nutné aktualizovat Uzemné
planovaci dokumentaci (UPD). Tim je mysleno:

Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysogina (ZUR)
Uzemni plany dot&enych obci (UP)
- UP Zd4r nad Sazavou
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- UP Vysoké
- UP Pogitky
- UP Hamry nad Sazavou (pouze pi realizaci jizni vétve)

Vzhledem k charakteru stavby souvisi tvorba navazujicich stupriti PD se zajisténim nasledujicich
podklad:

Geodetické zamérfeni v rozsahu celé stavby (polohopisné a vySkopisné podklady ZABAGED
pouzité v této VST nejsou pro podrobné;jsi stupné projektu dostadujici)
Podrobny inzenyrsko-geologicky prdzkum
- vyuzitelnost vykopkl do nasypu (optimalizace hmotnice)
- moznosti upravy & vymény podlozi
- oveéfeni vsakovani srazkovych vod
- zakladani most
Hydrogeologicky prazkum

- hladiny pratokd vodnich tokld a ploch, hladina podzemni vody, upfesnéni rozsahu
rozlivného uzemi zvlastni povodné pod vodnim dilem (udoli Strzského potoka) ...

Korozni prazkum
- tyka se pifedevsim oblasti pfemosténi zelezni€nich trati
Dendrologicky prizkum
- inventarizace zelené
- prehled kaceni
Hlukové studie
Oznameni zaméru
- ve smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi
- zfejmé v&etné rozptylové studie
Stanoveni zasahu do pozemkl uréenych k pInéni funkce lesa (PUPFL) a zemédélského
pudniho fondu (ZPF), resp. jejich vynéti
Vizualizace zdméru
- pro vyhodnoceni vlivu zadméru na krajinny réz uzemi
- doporugeno pro projednani s NPU, AOPK a dal$imi statnimi institucemi, obyvateli,
dot&enymi obcemi i jinymi pravnimi €i fyzickymi osobami
- formou videa (prllet koridorem stavby), pfipadné fotografii (konkrétni pohledy
predevsim ve vztahu k OP Zelené hory)

Pro snizeni negativniho vlivu stavby na krajinu, pfirodni biotopy a na tzemni systém ekologické
stability, jeho funkénost a vzajemnou navaznost a propojenost, je nutno v ramci stavby nebo jeji
pFipravy zajistit nasledujici:

V mistech kFizeni nové komunikace s lokalnimi biokoridory je nutno navrhnout takova
technicka opatfeni, aby nedoslo ke snizeni biodiverzity a ekologické stability krajiny, zejména
mostni objekty s dostateénou délkou pfemosténi.

Pro vysadby na svazich nové komunikace, nahradni vysadby a dosadby nefunk&nich prvku
USES nebo jejich &asti budou pouzity domaci druhy dievin navazuijici na stavajici dievinou
skladbu.
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Omezeni kaceni lesni a mimolesni zelené na minimum, jedna se pfedevSim o kaceni na
hranici obvodu stavby, na plochach do¢asného zaboru, zafizeni stavenisté apod.

Navrh a realizaci ochrany stavajicich ohrozenych porosti béhem vystavby.
Dodrzovani pozadavku EIA béhem vystavby a nasledného provozovani stavby.

Doporucujeme v nasledujicim stupni PD v co nejvétsi mife zapracovat poZadavky dotéenych
subjektll a organizaci, aby se dospélo k navrhu, ktery pro né bude — pokud mozno -
akceptovatelny. Aktualné je totiz postoj vétSiny z dotéenych obci ¢i Narodniho pamatkového
Ustavu zasadné& nesouhlasny s vychodni variantou obchvatu Zd'aru nad Sazavou. Agentura
ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky, Sprava CHKO Zdarské vrchy nedoporuéuje dale
rozpracovavat vychodni variantu obchvatu mésta vzhledem k pfimému rozporu nékterych useku
zaméru se zakazy uvedenymi v zakoné a vzhledem k doteni pfirody a krajiny, které je dle
vydaného stanoviska oproti trase zapadniho obchvatu nesrovnatelné vétsi.

386934TP30| | | |bfezen 2023



Mott MacDonald | Zd'ar nad Sazavou, vyhledavaci studie obchvatu — vychodni varianta
A. Pravodni zprava Strana 48 z 50

10 Podklady

Generel dopravy mésta Zdar nad Sazavou (08/2021, Mott MacDonald CZ, spol. sr. 0.)
Uzemni plan Zdar nad Sazavou (Uginnost od 15. 4. 2021, po vydani zmény &. 4, dostupny na
webovych strankach www.zdarns.cz/mesto-zdar/z-obci-ve-spravnim-obvodu/uzemni-plan-
zdar-nad-sazavou)

Uzemni plan obce Vysoké (uginnost od 9. 10. 2015, dostupny na webovych strankach
https://www.zdarns.cz/mesto-zdar/z-obci-ve-spravnim-obvodu/uzemni-plany-obci/uzemni-
plan?id=44)

Uzemni plan obce Pogitky (Uginnost od 27. 2. 2020, po vydani zmény &. 1, dostupny na
webovych strankach https://www.zdarns.cz/mesto-zdar/z-obci-ve-spravnim-obvodu/uzemni-
plany-obci/uzemni-plan?id=24)

Uzemni plan obce Hamry nad Sazavou (G&innost od 24. 9. 2022, po vydani zmény &. 5,
dostupny na webovych strdnkach https://www.zdarns.cz/mesto-zdar/z-obci-ve-spravnim-
obvodu/uzemni-plany-obci/uzemni-plan?id=6)

Uzemni plan obce Budeé (Gginnost od 30. 10. 2010, dostupny na webovych strankach
https://www.zdarns.cz/mesto-zdar/z-obci-ve-spravnim-obvodu/uzemni-plany-obci/uzemni-
plan?id=4)

Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysoc€ina (u¢innost od 20. 10. 2021, po aktualizaci €. 8,
dostupné na webovych strankach https://pupo.kr-vysocina.cz/up/kraj)

Uzemné analytické podklady Kraje Vysogina (05/2021, 5. aktualizace, dostupné na webovych
strankach https://pupo.kr-vysocina.cz/up/uap)

Uzemné analytické podklady ORP Zdar nad Sazavou (12/2020, 5. aktualizace, dostupné na
webovych strdnkéch https://pupo.kr-vysocina.cz/up/uap)

Strategie rozvoje meésta (20. 6. 2016, dostupny na webovych strankach
https://www.zdarns.cz/mediaffiles/strategie-
rozvoje/dokumenty/Strategie_Zdar KOMPLET 20 _6_2016.pdf)

Analyzy vyskopisu, Cesky UFad zemé&méficky a katastralni (dostupné pfes webové stranky
https://ags.cuzk.cz/av/)

Vrtna prozkoumanost, Cesk& geologicka sluzba (dostupna pfes webové stranky
https://mapy.geology.cz/vrtna_prozkoumanost)

Padni mapa, Ceskd geologickd sluzba (dostupnd pfes webové  stranky
https://mapy.geology.cz/pudy/)

Dllni dila a poddolovani, Ceska geologicka sluzba (dostupna pres webové stranky
https://mapy.geology.cz/dulni_dila_poddolovani/)

Oteviena data AOPK CR, Agentura ochrany ptirody a krajiny Ceské republiky (dostupné pies
webové stranky https://data.nature.cz/)

ZABAGED - Vyskopis — Digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace (DMR 5G), Cesky
Urad zeméméficky a katastralni

ZABAGED - Polohopis, Cesky Ufad zemé&méficky a katastralni

Katastralni mapy, Cesky ufad zemé&méficky a katastralni

Zakladni mapa CR 1:10 000, WMS sluzba ZM 10, Cesky Gfad zemémaéticky a katastralni
Ortofotomapa CR, WMS sluzba Ortofoto, Cesky Urad zeméméficky a katastralni
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Postup pFipravy a vystavby silnic a dalnic (Ministerstvo dopravy Ceské republiky, dostupné na
webovych strankach https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-
komunikace/Postup-vystavby-silnic-a-dalnic)

Hodnoceni variant tras pozemnich komunikaci z technického, dopravniho a ekonomického
hlediska, Metodicky pokyn Ministerstva dopravy CR (11/1995)

AHP approach applied to multi-criteria decisions in environmental fragility mapping (2020,
Franca, Luciano & Mucida, Danielle & Santana, Reynaldo & Morais, Marcelino & Gomide,
Lucas & Bateira, Carlos)

Realizace metody AHP v prostfedi tabulkového kalkulatoru (2006, Jaroslav Shejbal)

Technické normy (CSN), technické predpisy (TP), smérnice a pravni predpisy v platném znéni
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